7 UTVECKLINGSMAL

ALLMANNA MAL

I kommunens strukturplan avses Fritsla vara serviceort for omlandet. Laget i
anslutning till rv 41 och vig 634 ger goda forbindelser med centralorten och
Borés. Foljande allménna mal skall ligga till grund for Fritsla.

Fritsla avses forbli serviceort for omlandet.

En tillvéxt av tatorten bor ske i sédan omfattning att den ger underlag for
en vél varierad service av minst samma storlek och kvalitet som idag.

Arbetssituationen kénnetecknas av en stor och okande utpendling i
forhallande till inpendling. Sjalvforsorjningsgraden d v s antalet arbetsplat-
ser i forhéllande till antalet forvarvsarbetande bosatta i titorten bor darfor
okas. Overgripande behov av strategiskt placerade verksamhetsomraden
provas i anslutning till samhéllet.

Nya arbetstillfallen bor ges en inriktning som gér den framtida arbetsmar-
knaden mer varierad, bl a bér Fritslas forutséttningar for turism utnyttjas
och utvecklas.

Skolan i Fritsla ar idag utbyggd med tva paralleller for 13g- och mellansta-
diet. En folkméingd efterstravas som ger lingsiktigt underlag for en
tvaparallellig LM-skola dven framdeles. Skolan bér av bl a sociala skil inte
goras storre.

Bostadsutbyggnaden anpassas till de évergripande malen for kommunen.

Utbyggnaden av Fritsla avses av sdvl sociala som tekniska, trafikméssiga
och allménekonomiska skal ske pa sitt som ger en vil sammanhéllen
tatortsbebyggelse och en fortsatt utveckling till ett vénligt laghussamhille
med "tradgardsstadskaraktar".

Centrum utvecklas s att en attraktiv och trivsam samhallskdrna skapas.
Planerad miljéupprustning bor genomforas s& snart som mojligt.

"Servicestraket" vid skolan - Kungaberg - Viljans Park, 4r en mycket god

tillgng som bor bevaras och utvecklas samt knytas samman med centrum.
Sarskilt bor utbudet av fritids- och kulturaktiviteter 6kas.
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e Jordbruksmarken soder och vister om Fritsla ar av god klass. Huvudprinci-
pen bor vara att prioriterad jordbruksmark skall bevaras. I négra fall
erfordras ianspraktagande av jordbruksmark for att klara malen for
tatortens utveckling.

e Landskapskaraktdren bibehalls och vegetationsgrinser sparas sa att
befintliga landskapsrum och andra vésentliga naturvérden tas till vara.

e Kulturhistoriskt intressanta och vérdefulla byggnader och miljoer bevaras.

»  Aven o6vriga bebyggelseomrddens och miljders speciella virden och
egenskaper beaktas.

e  Fritsla omges av attraktiva rekreationsomraden av olika slag. Dessa
omraden avses varnas.

e Det lokala vagnitet karaktériseras av langa vindlande "uppsamlingsgator"
som knyts samman i centrum och slutar i periferin utan eller med svarorien-
terade sammanbindningsvégar. Olika trafikslag blandas. En forbéttring av
trafiksituationen efterstrdvas som innebédr en upprustning av befintligt
vagnét och tillkomst av trafiksékra gang- och cykelvigar samt lattiligéngli-
ga parkeringsplatser i centrum. En forbindelsevig for ging- och cykeltrafik
till Kinna boér anldggas.

= Viskadalsbanan &r en viktig jirnvag bade ur regional och interregional
synvinkel. Med hénsyn hartill samt till framst trafiksikerhets- och miljoskal
bor banan bevaras och utvecklas.

Som komplement till dessa allménna mal hdnvisas till den mera detaljerade
forteckningen 6ver mélséttningar och foreslagna atgarder som finns i planutred-
ningen for Centrala delen m m fran 1988.

UTBYGGNADS- OCH FORANDRINGSBEHOV

Vid berékning av den framtida utbyggnaden inom upptagningsomradet har
utgangsléget varit att bibehélla den nuvarande tvaparallelliga 14g- och mellansta-
dieskolan.

Inom upptagningsomradet bodde 1987 2806 personer. Antalet barn per arskull
var for 0-15-aringar i genomsnitt 36 med variationer mellan 34 och 37 elever,
vilket innebér 1 genomsnitt 12,8 %o av folkméngden med variationer mellan 12,2
och 13,2 %eo.
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I en av kommunkansliets planeringsavdelning upprittad s k malprognos for
Fritsla tatort och omland anges den sammanlagda folkmangden for sektor NO
&r 2005 till 3102 personer, varav antalet barn i forskolesldern (0-6) till 292 och
1 grundskoleéldern (7-15) till 402. Detta innebir 42 respektive 45 barn per
arskull i forskole- respektive grundskoleslder, vilket motsvarar 13,5 %o
respektive 14,5 %o av folkmangden.

Med ovan némnda siffror som grundval antas att antalet elever per arskull far
i genomsnitt bli hdgst 45 och att det motsvarar en framtida folkméingd inom
upptagningsomradet pd ca 3100 - 3450 personer, vilket innebir en Okning
mellan ca 300 och 650 personer. Som ett realistiskt mal antas en maximal
okning med 300 - 500 personer inom planperioden. Med motsvarande
fordelning av folkméngden p& titort och omland som idag, 85 % respektive 15
%, innebér det att Fritsla tétort 6kar med ca 250 - 450 personer.

Inom upptagningsomradet fanns 1987 (= 1985!) ca 5480 rumsenheter (re)
fordelade pa 1205 ligenheter (Igh) vilket innebér en boendetithet pa 2,26 p/igh
och ca 1,95 re/p samt en utrymmesstandard p4 4,5 re/lgh. Med utgangspunkt
frén ovannamnda frutsittningar beriknas ett befolkningsunderlag p4 max 3300
invdnare vid planhorisonten (2005). Boendetitheten antas minska nagot till 2,0
re/p. Permanentning av fritidshus och avgang av &rsbostader till fritidshus
bedéms vara av ringa om fattning och/eller ta ut varandra. Dessa antaganden
innebér ett bostadsbehov vid planhorisonten p4 6200 -6600 re, vilket innebér en
nyproduktion p& 700 - 1100 re. Med ovan angivna fordelning mellan tétort och
omland lokaliseras 85 % av behovet till Fritsla samhille. Detta innebér att i _
tdtorten skall ges plats for

* 600 -950 re, motsvarande

* ¢cal20-200Igh,dvs

*  en produktion av 7-12 Igh/ar i genomsnitt

Forslagsvis reserveras i den fordjupade 6versiktsplanen for Fritsla mark for ca
170 Igh samt reservomrdden for ca 80 Igh.

Utbyggnaden av bostéder bér i forsta hand ske inom redan planlagda omraden
och fortétningsomraden inom samhallets centrala delar.

Skolan, barnomsorgen och dldreomsorgen ges majlighet till utbyggnad efter
behov.

Annan service och handel byggs ut i takt med titortens och omlandets tillvixt.

Befintliga foretag ges méjlighet till expansion och mark avsitts for nya
verksambheter.

99



Det externa vagnitet och kollektivtrafiken forbattras sé att kommunikationerna
med centralorten och arbetsplatserna i regionen underléttas.

Det lokala vignitet upprustas sé att den okande trafikens krav kan tillgodoses
t ex genom separering av olika trafikslag, utritning av kurvor, breddning av
korbanor m m. Trafiksdkra géng- och cykelvigar byggs ut till skola och
centrum.
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