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Yttrande atgardsvalsstudie vag 156

Trafikverket har 6versant rubricerad atgardsvalsstudie till Marks kommun. Marks
kommun ldmnar hér sitt yttrande. Atgardsvalsstudien beskriver dversiktligt
forutsattningar och problematik avseende vag 156.

Trafikverket har tillsammans med berérda kommuner sedan 2018 arbetat pa
Atgdrdsvalstudie - Vig 156 inom Viéstra Gotaland, trafiksékerhet och
tillgdnglighet. Marks kommun ser positivt pa att atgardsvalsstudien genomférts.

Straket fran vag 40, Ryamotet till lansgrénsen, ar utpekad som brist i Regional
plan for transportinfrastruktur i Véstra Gétaland, 2018-2029, vilket innebar att
atgardsvalsstudien ar ett viktigt underlag for fortsatt arbete. Enligt Vastra
Gotalandsregionens (VGR) trafikforsérjningsprogram ar strackan ett prioriterat
strak, vilket definierar vikten av en val fungerande vag.

Marks kommun i regionen

Marks kommun tillhor geografiskt bade Goteborgs- och Boras
arbetsmarknadsregioner och har genom narheten till Géteborg ett vaxande
befolkningsantal. Enligt VGR’s senaste befolkningsprognos kommer Marks
befolkning att 6ka med fyra procent under 2019-2030.

VGR’s vision Ett gemensamt Vdstra Gétaland fran 2005, malar upp en region med
kortare avstand och attraktiva lokala arbetsmarknader. Ett antal fokusomraden
har lyfts fram, for bade infrastruktur och kollektivtrafik samt ett livskraftigt
naringsliv. Investeringar i infrastruktur ska framja en hallbar tillvaxt och god
tillganglighet i hela regionen. Kollektivtrafiken ska genom kortare restider 6ka
tillgangligheten till malpunkter dven utanfor regionen. Det anses skapa en
rundare region. Det regionala dokumentet Mdlbild tag 2035 lyfter att strackor
som saknar jarnvag ska forses med expressbusstrafik, vilket syftar helt till att
uppfylla regionens mal om en fungerande arbetsmarknadsregion bade pa det
lokala som det regionala planet. Har spelar vdag 156 en viktig roll inte bara inom
regionen utan ocksa som koppling till Viskadalsbanan och Hallands lan.

Vistra Gétaland 2020 - strategi och tillvéixt och utveckling i Vistra Gétaland
2014-2020 anger att konkurrenskraften i hela regionen ska 6ka och alla delar ska

markskommun@mark.se

Sida 1(7)

MARK



g

E Mark Sida 2(7)

ges likstallda maojligheter till utveckling, vilket innebar lika tillgang till
kommunikation for arbete, utbildning och livskvalitet. D& kan en robust region
som klarar stora pafrestningar skapas. Regionen pekar aven ut viktiga lankar for
att klara en grundlaggande transportinfrastruktur, varav en ar vag 156, dar det
anges att det ska tillsattas specifika investeringar for transportinfrastruktur och
kollektivtrafikatgarder.

Redan idag har Marks kommun en utpendling mot Géteborgsomradet, bade for
arbets- och studiependling. Pendlingen spas 6ka i takt med att kommunen vaxer
och naringslivet lyfter redan idag behovet av en storre inpendling for att erhalla
den arbetskraftskompetens som foretagen efterfragar. Utpendlingen férutspas
bli 4n storre nar mangdubblade arbetstillfdllen tillkommer vid Landvetter Airport
city. Vilket kommer att medféra en 6kad bosattning i naromradet och darmed
pendling pa vag 156.

Marks kommun har stor potential for fortsatt positiv utveckling bade nar det
galler naringslivet och befolkningsutvecklingen. En forutsattning ar att
standarden pa vag 156 forbattras.

En viktig tillvaxtfaktor ar narheten och snabba forbindelser till de ndrmaste tva
stora regionala naven Goteborg och Boras. Marks lage i regionen ger har goda
forutsattningar for tillvaxt. Men for att detta ska bli verklighet behover de
regionala sambanden utvecklas och det ska ges mojlighet till en attraktiv
kollektivtrafik, for att kunna dra nytta av den samlade regionens arbetsmarknad.
Darfor ar upprustning och nybyggnation prioriterat.

Som ett steg i prioriteringen beslutade kommunfullmaktige i Marks kommun den
26 september 2019 att “Marks kommun vill 3stadkomma, och kommer arbeta for
att; vag 156 blir en motesseparerad 2+1 vag, en forbifart byggs i Skene.
Atgarderna ar viktiga for att forbattra sakerheten pa och omkring vag 156 och for
att korta restiden Mark — Goteborg.” (KF § 133/2019 Marks kommun)

Utveckling av Marks kommun

| Marks kommun planeras pa flera hall for nya bostdder och verksamheter, vilket
medfor ett 6kat tryck pa befintlig infrastruktur.

| Kinna pagar i nulaget detaljplanearbete for cirka 250 bostdder och en
markanvisningstavling for ytterligare cirka 100 lagenheter pa redan planlagd mark
ar i uppstartskede. Kommunen planerar ocksa for ett planprogram i Kinna med
mojlighet till cirka 300 bostdder med fardigstallande av byggnation om 10-15 ar. |
Skene pagar ett detaljplanearbete vid Kungsfors med mojlighet till 250 bostader, i
direkt anslutning till vag 156. Samtliga bostadsprojekt ovan kommer direkt eller
indirekt 6ka trafikstromningen pa vag 156 genom Skene.
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Utover pagaende planering i Satila s kommer en markanvisningstavling
genomfdras med planerad byggstart 2022, vilket mojliggor for cirka 200 nya
bostader. Vilket kommer att 6ka belastningen pa vag 156 ytterligare.

Bostadsutvecklingen ar mycket positiv for kommunen men stéller héga krav pa en
robust infrastruktur. En forbattring av vag 156 och en forbifart forbi Skene ar
nédvandiga inom en snar framtid for att undvika en ohallbar trafiksituation.

Marks kommun har idag ett starkt naringsliv. Men for naringslivet i Marks
kommun &r det viktigt att bristerna pa vag 156 atgardas. Foretag ska kunna
utvecklas och hitta kompetent arbetskraft da dr vdg 156 och en forbifart
avgorande for fortsatt utveckling.

Vag 156 genom Skene

Strackningen av vag 156 genom Skene har diskuterats sedan 1971. Redan
1975/76 framfordes alternativet med en kringfart for att minska belastningen av
centrummiljon i Skene. Under slutet av 1980-talet konstaterade Marks kommun i
Kinna, fordjupad del av oversiktsplanen for Marks kommun 1990, att det inte ar
moijligt att behalla vagen genom Skene centrum. Forslaget var att gora en ny
forbifart vaster om Skene med anslutning till vag 41.

1993 borjade Vagverket bygga vag 41 i sitt nya lage séder om Kinna och Skene. |
samband med detta konstaterade Vagverket och Marks kommunen att det vore
onskvart att bygga om lansvag 156 vaster om Skene med en ny anslutning mot
den nya vag 41. 1994 undersokte Vagverket tillsammans med Marks kommunen
moijligheten att bygga forbifarten. Slutsatsen blev att vdagen var maojlig att bygga
med hansyn till geoteknik och naturvardsintressen. Kommunfullmaktige
beslutade hosten 1995 att Marks kommun skulle delfinansiera byggandet av den
nya forbifarten. Vagverket arbetade fram en vagplan som faststalldes 1997. Efter
overklaganden upphéavde regeringen arbetsplanen 1998.

Vagverket gjorde en omstart och 2001 presenterades olika alternativ till en
forbifart Skene. Ett av alternativen innebar att vag 156 leds utanfor Skene langs
Skralabacken. Beslutshandling presenterades 2004. Vag 156 inkluderades
darefter i strak 6 inom den strakstudie som gjordes ar 2006, men objektet rymdes
inte i finansieringen av regionens infrastrukturplan 2004-2015.

Efter alla dessa ar och utredningar vill Marks kommun aterigen patala hur
angeldget det ar att en forbifart i Skene kommer till. De byggprojekt som planeras
for och redan byggs kommer belasta vag 156 genom Skene ytterligare och Marks
kommun anser att trafikverket har har underskattat behovet av en forbifart.

Underlagets behov av ytterligare utredningar/analyser

Marks kommun saknar underlag i rapporten. For att komma fram till val avvagda
slutsatser behover vissa omraden kompletteras med mer omfattande utredning
och analys. Marks kommun hade 6nskat att Trafikverket tagit ett stérre grepp om
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vag 156 i atgardsvalsstudien och kommit med nya forslag pa atgarder. Det &r
enbart den befintliga strackningen som ar studerad. Nya om dragningar eller
forbifarter hade kunnat studerats for att uppna tkad tillgdnglighet och
trafiksdkerhet.

Nar det géller atgard C1, forbifart Skene tatort (sid 117) saknas forslag och analys
om olika alternativa I6sningar. Det enda forslaget som presenteras ar hamtat fran
arbetsplan fran 1996. Det saknas aven en samlad effektbedémning (SEB). Till
atgarden hor Analys av éverflyttningspotential till forbifart Skene, vilken inte for
ett tillrackligt utredande resonemang géllande trafikflodet pa de viktiga
anslutande kommunala véagarna, Varbergsvagen och Industrigatan, vilka bada
anvands for kommunikation fran Kinna till vag 156. Med skyltning i Kinna till en
forbifart Skene via vag 41, skulle en ytterligare avlastning av persontrafiken ske
pa dessa vagar. Den bostadsutveckling som sker i Kinna och Skene kommer att
oka overflyttningspotentialen. | kontrast till detta blir potentialen an mer osdker
med nedrdkningen for ett eventuellt klimatscenario och kanslighetsanalysen.

Marks kommun pavisar att det finns en skillnad mellan hur atgardsforslag
fordelats langs delen vag 40 - Skene i atgard B20 s.103 och B27s.113. P4 strackan
ligger alla foreslagna 2+1 strackor utom en i Marks kommun, medan
vanstersvangfalt endast ar foreslagna pa strackan genom Harryda kommun. For
att astadkomma en jamn trafikhastighet och majligheter till sékra omkdrningar
ska liknande atgarder utredas langs hela delstrackan Delen vag 40-Skene, med
djupare analys av placering av omkdrningsstrackor och redovisande av
bedomningsgrund for urvalet av de korsningar som anses behéva
vanstersvangsfalt.

FoOr att ta ett helhetsgrepp om hela resan gér Marks kommun bedémningen att
hastighetsoversynen behover ska inga, A9 sid. 86. Det ar viktigt att beakta att den
upplevda restiden kan upplevas kortare om flodet pa vag 156 ar smidigare,
hastigheten jamnare och inbromsningarna farre.

Det ar av hogsta vikt att kollektivtrafiken i straket utvecklas pa ett sadant satt att
attraktiviteten for att resa kollektivt 6kar. Samverkan mellan Trafikverket,
Vasttrafik och berérda kommuner ar av hogsta vikt for att fa ett positivt resultat.
Kommunens erfarenhet fran trafikforandringen som genomfordes 2015 ar att
fragorna ar svara att hantera inom l6pande verksamhet. Det innebar att atgarden
i kap 8 punkt 8.4 B7 boér inga i atgardsvalsstudien.

Marks kommun menar att resandestatistiken som presenteras i bilaga 7
genomgar en nagot okanslig analys under 5.1 Kollektivtrafik, sida 23. Trafikverket
redovisar inte vilken statistikperiod som avses eller hur antalet resande ar
berdknat och drar slutsatser utifran en ej tillforlitlig statistik, trots eget
papekande att den inte omfattar digitala biljetter.

Angaende atgard B12, Bygg ut gang- och cykelvagar langs strackan, s 97. Vid
workshoparna i arbetet med atgardsvalsstudien har kommunen patalat behovet
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av att B12a ges en strackning mellan malpunkterna vid vag 156. Resonemanget
starks aven av Strategi for 6kad cykling i Vistra Gétaland, sid 77.

Synpunkter pa atgirdspaketering
10.3s. 159

Marks kommun stéller sig bakom de ingdende atgarderna B5 (forbattra
kollektivtrafiken mot Boras genom 6kad turtathet samt anpassning av linjer och
tidtabeller), B6 (forbattra kollektivtrafiken mot Landvetter flygplats genom 6kad
turtathet samt anpassning av linjer och tidtabeller) och B9 (Samordna
kollektivtrafiken sa att “matarbussarna” linje 330 i synnerhet, ar synkade med
buss linje 300) som ar av stor vikt for att kunna erbjuda en attraktiv
kollektivtrafik. Bade for invanarna i Kinna och Skene, men inte minst for de
resendrer som bor i orterna langs viag 156 som ges 6kad mojlighet att na
regionala malpunkter med kollektivtrafik. Marks kommun vill betona att linje 300
fortsatt bor ha inriktningen mot expressbusstrafik med fa stopp, medan linje 330
ska ha det lokala uppdraget. Samordning mellan buss 330 fran Satila och byte till
linje 300 mot Goteborg bor prioriteras.

Under detta paket ar det viktigt att dven beakta avfarten mot Landvetter vid
pendelparkeringen, Stora Ovattnet som en genvag for kollektivtrafik till
Landvetter Airport.

10.4 s. 160

Foreslagna atgarder for gang- och cykelvagar, hallplatser och pendelparkeringar
utgar fran dagens trafikering av linje 300 och 330. Marks kommun bedémer
svarigheten att ta stallning till atgdrderna med tanke pa att ingen utvardering har
skett av nuvarande trafik pa linje 300 och 330. En djupare analys kravs for att
avgora vilka atgarder som ar [ampliga att utfora. Det galler bade for atgarder pa
kort och lang sikt.

Vid atgard B13 (utveckla de hallplatser dar linje 300 angdr) och B14 (upprustning
av hallplatslagen med avseende pa hallplatsfickand bredd och lutning. Berdrda
hallplatser som trafikeras av linje 300 och 330.) bor prioriteringsordningen ses
o6ver om den ska folja antal pastigande per hallplats. Under ett antal av B-
atgarderna foreslas redan utforda atgarder.

Atgard B17, (signalprioritet for kollektivtrafiken i anslutning hallplats
Kéllarbacken) kommer att paverka trafikflodet pa vagen pa ett negativt satt.
Marks kommun instammer i att atgarden 6kar sakerheten samt 6kar
tillforlitligheten for kollektivtrafiken. Utformningen maste ta hansyn till att
trafikflodet pa vag 156 paverkas i sa liten grad som mojligt.

10.7 s. 170
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Marks kommun anser att alla utbyggnadstrackor i atgard B20 (2+1 vag) ar
intressanta och forutsatter att dessa kommer byggas pa sikt. Kommunen saknar
en genomlysning som visar vilka atgarder som ger storst samhallsnytta. Dar
effekterna ar storst borde utbyggnad ske forst. Utbyggnad behoéver inte ske i den
geografiska indelningen som de ligger idag. Analysen ar inte tillrdcklig for att
Marks kommun ska kunna prioritera atgarderna sammantaget, men det kan
finnas en fordel med att borja med atgard B20e, utéver de som redan finns
framtagna i strak 6 i strakstudien.

Kommunen anser ocksa att effekten av genomférandet maste markas i restid och
framkomlighet i bada riktningarna.

Det finns manga olika intressen att ta hansyn till pa strackan exempelvis
langsamtgaende fordon. Darfoér bor dialog med dessa trafikslag inga nar vagplan
tas fram. En viktig del kan vara att 6ka forstaelsen fér vagens begransningar.

Atgard B27 (anlagg vanstersvingfilt) borde dven redovisas inom Marks kommun,
inte minst for att inférandet av 2+1 strackor medfor konsekvensen samlade
infarter med behov av vanstersvangfalt.

Marks kommun anser att dessa atgarder gynnar kollektivtrafiken som kommer
paverkas positivt av detta paket. Forhoppningen ar att kollektivtrafiken kan
erhalla storre resandeunderlag genom att erbjuda en smidigare resa med kortare
restid, bade reell och upplevd.

10.9s. 177

Trafiksituationen i Skene ar pa kort sikt ohallbar om inte atgarder genomférs som
gynnar de oskyddade trafikanterna. Marks kommun staller sig bakom de
foreslagna atgarderna (oskyddade trafikanter) C7-C11. Det &r viktigt att atgarder
som bedéms genomfoéras pa lang sikt inte prioriteras fére atgarder pa kort sikt.
Det galler dven det motsatta forhallandet att om atgarder pa lang sikt diskuteras
sa kommer atgarder pa kort sikt att prioriteras bort.

10.11s. 180

Marks kommun ser det som hogt prioriterat att en forbifart kommer till.
Atgardsforslag C1 (forbifart Skene tatort) ar av yttersta vikt for att Skene, Kinna
och Orby ska kunna utvecklas utan att belasta vig 156 ytterligare genom Skene.
Marks kommun ser det som nddvandigt att Trafikverket tar ett helhetsgrepp
kring trafiksituationen i Skene, bade pa lang och kort sikt. Samt att
utredningsarbetet for denna forbifart startar snarast.

Den kostnadsberakning som redovisas for forbifart pa 200 miljoner kr mot 120 for
planskild korsning (C2) tar ingen hansyn till stadsbilden och de ingrepp som
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behover ske i Skene centrum. Marks kommun anser inte att en planskild korsning
ar ett alternativ.

| vantan pa att en forbifart kommer till behover atgarder som C4 (digital
informationsskylt om bomfillstider), C14 (hastighetssankning till 40 km/h inom
tatorten) och C15 (ta bort parkeringsplatser langs vag 156 mellan Varbergsvagen
och jarnvagen och eventuellt ersitta dessa med langsgaende parkering)
genomforas tillsammans med atgarder fran atgardspaket 10.9 och 10.10

Eftersom det planeras for ett nytt bostadsomrade vid Kungsfors med 200
bostader behdver en korsningsatgard tillskapas. Atgirden C13 (korsningsatgard
vid korsningen Hedbovagen/ viag 156/ Havengatan) behover tas med i atgarder
som behover genomféras.

10.13 5. 184

Marks kommun stéller sig bakom atgarder inom detta paket som medfér
forbattringar pa strackan mellan Skene och Orby. Dock borde atgérden D3 (4ndra
skyltad hastighet mellan vdg 156 och vag 1526, Orbyviagen) ingé da det idag finns
fastigheter nara strackan med direktutfarter till vag 156.

Marks kommun vill till sist framféra kommunens attraktiva lage att bo och verka i.
Kommunen ligger strategiskt med néarhet till Goteborg, Boras och Varberg.
Kommunen har narhet bade till hamnar och flygplats. En utbyggnad av vag 156
starker tillgangligheten och binder samman det geografiska omradet. Det starker
tillvaxten i hela regionen och skapar socialt hallbara och attraktiva orter samt
miljoer som erbjuder hog livskvalitet. Det ar utomordentligt viktigt att
Trafikverket prioriterar atgarder som finns i AVS vag 156 i kommande
prioriteringar i regional plan for transportinfrastruktur. Marks kommun vill
understryka behovet av regionala medel for infrastruktursatsningar dven om
investeringen ocksa har stor lokal nytta.

MARKS KOMMUN

Lisa Dalberg
Kommunstyrelsens ordférande

Mats Lilienberg
Kommundirektor



	Yttrande åtgärdsvalsstudie väg 156

