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Forbifart Skene

— Analys av omfordelningseffekter och
nyttobedomning

1. Bakgrund

Trafikverket har tidigare tagit fram en tgirdsvalsstudie (AVS) for vig 156. 1
AVS:en har en forbifart forbi Skene beddmts i en Samlad effektbeddmning (SEB)
och samhillsekonomisk kalkyl. Trafikverket skriver i AVS:en att "dverflyttnings-
potentialen till en forbifart bedoms bli mattlig och den samhéllsekonomiska nyttan
dérfor 14g” men papekar samtidigt att effekten av att kommunen eventuellt tar over
vighallarskapet for nuvarande végstracka och med vil valda dtgarder styr 6ver mer
trafik till forbifarten har dock inte beaktats™. '

! Trafikverket, 2018. Atgdrdsvalsstudie - Vig 156 inom Viistra Gétaland, trafiksékerhet och tillginglighet. TRV 2018/51866
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Mot denna bakgrund ser Marks kommun ett behov av att se over tinkbar dverflytt-
ning till en forbifart forbi Skene, dér overflyttningspotential frén ett storre geogra-
fiskt omrade beaktas #n i den tidigare genomforda AVS:en.

Marks kommun ser ocksé ett behov av en uppdaterad nyttobedémning som inklu-
derar en bredare bild av nyttor dn i den Samlade effektbedomning som togs fram
inom AVS:en. Detta ska ligga till grund for politiskt stillningstagande om eventuell
medfinansiering av forbifarten.

il e = X Lv 156 vid Skene
¥ g Dolen Varborgaviigen - Ry 41
Arbotspinn MKB

Figur 1. lllustration Forbifart Skene?

2. Overflyttningseffekter

2.1 Tidigare genomford analys

Trafikmatningar och trafikalstring

Som underlag till ovan nimnda AVS for viig 156 togs (COWI) en analys av dver-
flyttningspotential till forbifart Skene fram. Denna analys utgdr fran en bedomd
overflyttning av trafik mellan olika malpunkter. Utgdngspunkten for analysen har
varit Trafikverkets och Marks kommuns trafikmétningar langs viag 156 och angrian-
sande vigar. Vid sidan av detta har trafikalstringen lings vag 156, primért fran de
olika bostadsomradena, bedomts for atta anslutningspunkter. I nista steg har en OD-
matris (Origin-Destination) skapats for befintligt vignit dar antaganden for hur stor
del av trafiken i respektive punkt som trafikerar de dvriga punkterna.’

2 Trafikverket. Atgérdsvalsstudie - Vg 156 inom Vistra Gotaland, trafiksikerhet och tillgénglighet. TRV 2018/51866.
3 COWI 2019. Analys av dverflyttningspotential till forbifart Skene.
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Figur 2 visar studerat viagsystem med en eventuell forbifart, matpunkter for tra-
fikmétningar samt de omraden som trafikalstring berdknats for. Trafikfloden
och trafikalstring redovisas i
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Figur 2. Beaktade trafikmatningar (réda och gula markeringar), anslutningspunkter fér bedémd trafikalst-
ring (gréna omraden) och tillkommande punkter fér analys av trafikfléden (bla markeringar). Den
streckade linjen visar en eventuell forbifart.*

4+ COWI 2019. Analys av dverflyttningspotential till forbifart Skene.
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Tabell 1. Trafikfléden for & 2019, punkt A-N, samt bedémd trafikalstring fran atta omraden, punkt 1-8.5
Samtliga trafikmatningar avser trafik sammantaget i bada riktningarna.

Punkt Beskrivning Trafikfldde Omrade | Beskrivning Trafikflade

A VEg 156 (normut) | 6 700 fid 1 Bostadsomrade 270 fd

B VZg 1607 (vaster) | 1 500 f/d 2 Bostadsomride 170 f/d

C V3g 156 (genom | B 700 fid 3 Bostadsomidde -550 F/d
Skenz)

[} Vag 156 [genom 8 000 fid 4 Bostadsomrade 420 f/d
Skena)

E V3g- 156 (s&der om | 6000 f/d 5 Bostads- ach 3 200 ffd
Skene) verksamhetsomads

F Vag 156 [sider om | 4 900 f/d [ Bostads- och 3 600 fd
vag 41) verksamhetsomiads

samt Jarnvagsgatan

[ V5g 156 (sGderut) | 3 200 f'd 7 Bostadsomrade 370 f/d
H Vag 41 (vastenust) | 6 300 f/d 8 Bostadsomrade 230 F/d
1 VEg 41 {d=erut) 6 500 ffd
1 Vag 1324 900 ffd
(wEstarut)
K Varbergsvagen 12 900 fid
[Gstarut)
L Industrigatan 3 200 fid
{Bsterut)
2] Havenvigen 4 300 fd
(Gsterut)
M Hedbovigen 1100 fd
(vasterut)

5 COWI 2019. Analys av &verflyttningspotential till forbifart Skene.
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Bedomd overflyttning

Sammanfattningsvis bedoms foljande dverflyttningspotential:

Trafikstrommar Andel av trafiken som flyttas

over till forbifarten

vag 41 eller vag 156 s6- < vag 156 norr om Skene eller vag 1607 100 %
der om vag 41 (Varbergsvagen) vasterut

vag 41 eller vag 156 s6- <« de vastra delarna av Skene tatort 50-70 %
der om vag 41

centrala Skene < vag 41 mot Varberg 30 %
Varbergsvéagen 6ster om « vég 41 mot Varberg 80 %
Orbyvagen

Detta innebdr en bedomd overflyttning om cirka 2 400 fordon for nuldget (2014 som
var aret for den tidigare basprognosen och som utgjorde nuldge i Trafikverkets tidi-
gare utredning) till forbifarten. Uppriknat till prognosaret 2040 uppgar overflytt-
ningen till 3 000 fordon. Avlastningen av viag 156, mellan Varbergsvigen Osterut
och vig 41 (Orbyvigen) uppgar till motsvarande trafikflode. For strickan genom
vistra Skene dr avlastningen dock ldgre, eftersom trafik mellan stra Skene och vig

41 visterut (se punkterna 3 och 4 ovan) beddms nyttja den viigen.® Se karta nedan.
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Figur 3. Tillkommande trafik och avlastning for olika matpunkter med 2019 ars trafikmangder.’

6 COWI 2019. Analys av 6verflyttningspotential till forbifart Skene.
7COWI 2019. Analys av dverflyttningspotential till forbifart Skene.
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2.2 Nya bedomningar

De tillkommande analyser som har gjorts i denna utredning kompletterar ovan
ndmnda berdkningar med en tdnkbar dverflyttning av trafik mellan Kinna och vig
156 mot Goteborg eller vig 41 mot Varberg. Fragestéllningen dr séledes om riktade
atgéirder kan bidra till att trafik med start- och malpunkt i Kinna i storre utstrickning
tar sig ut pa vag 41 via Trafikplats Kinna istéillet for att kora via Varbergsvégen
genom Skene for regionala resor. I forldngningen innebér det en mojlighet att av-
lasta Varbergsvigen genom Skene.

For att astadkomma denna overflyttning racker det inte med att bygga en forbifart.
Det méste ockséa genomforas atgarder som minskar hastigheten och 6kar restiden pé
Varbergsvigen genom Skene och ddrmed bidrar till att flytta trafik ut pa vag 41.
Exempel pa atgirder beskrivs i kapitel 2.3.

Metod

For att bedoma overflyttningspotential har f6ljande ingdngsvéarden anvénts:

e Trafikflodena pd Varbergsvigen i de Ostra delarna av Skene varierar idag
mellan 9 000 och 12 900 ADT, se Tabell 2 och Figur 4.

e En OD-matris har skapats som utgér frdn den OD-matris som togs fram till
tidigare genomford analys (se kapitel 2.1) men som ocksd inkluderar bo-
stads- och verksamhetsomraden 1 Ostra Skene (ldngs Varbergsvégen och In-
dustrigatan), se Figur 5. For dessa omraden har en 6versiktlig berdkning av
trafikalstring gjorts. Detta for att trafik som ska till och fran dessa omraden
sannolikt inte kan flyttas over till viag 41 eftersom det skulle innebéra en for
stor omvag.

Tabell 2.  Hastighets- och trafikflddesmétningar i Skene®

Gatunamn Medelhastig- V8  Tung trafik i pro-  Arsdygnstra- Hastighet
het 5 cent fik
13 Industrigatan, 56 67 Inga matningar 7 000 50
Skene
14  Verktygsgatan 41 55  Ej tillforlitligt resul- 4 300 50
tat
15 Industrigatan, 62 73 Inga matningar 4100 50
Skene
16  Flojtgatan 4 34 41  Ej tillforlitligt resul- 140 Inga mat-
tat ningar
1224 Varbergsvagen, 40 49 Inga métningar 12400 50
Skene
1225 Varbergsvagen, 51 58 Inga matningar 10 700 50
Skene
1226 Varbergsvagen, 49 55 5 9000 50
Skene

8 Data frén Mars kommun
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1625 Industrigatan, 53 62 Inga matningar 2642 50
Skene
2035 Marbogatan 33 42  Ej forlitligt resultat 230 30

Figur 5. Nya omraden som har inkluderats i OD-matrisen®

9 Data frin Mars kommun
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Med detta som bakgrund har f6ljande antaganden gjorts 1 ett scenario med forbifart
inklusive dtgirder som bidrar till att skapa mer attraktiva restider via vig 41:

Figur 6.

Cirka 8 000 fordon per dygn passerar bron 6ver Viskan. Av dessa fordon ar
det cirka 5 000 fordon per dygn som har start- och malpunkt 1 dstra Skene
och dérmed inte dr aktuella for 6verflyttning.

Av fordon som ska till/fran Kinna mot vdg 156 norrut mot Goéteborg antas
samtliga idag kora via Varbergsvéigen. Av de fordon som ska till/fran vig
41 visterut mot Varberg antas framforallt fordon med start- och malpunkt i
de vistra delarna av Kinna titort anvinda Varbergsvégen.

Av fordon med start- och malpunkt i Kinna som ska till och fran vig 156
norrut mot Goéteborg kommer merparten att kunna flyttas over till vég
41/forbifarten om hastighetsddmpande atgérder genomforas pa Varbergsva-
gen. Undantaget géller de som bor i Nés (vidstra Kinna) som sannolikt kom-
mer fi en for stor omvég via vdg 41 och forbifarten och antas dven 1 detta
scenario kora via Varbergsvégen.

Av fordon med start- och malpunkt i Kinna som ska till och fran vig 41
visterut mot Varberg antas samtliga i detta scenario flyttas 6ver fran Var-
bergsvigen.

,_._,ua'f.’ F
Nu}ége: Kur'maﬁl ",
8 000 AD 74
Mot Géteborg: 2 000 ' e tofihfigts kv
Mot Varberg: 1 000 /
Scenario:
/5500 AD
_~" Mot Géteborg: 500
Gk pot Mot Varberg: 0
:.-‘_.;:'ff,
e ” ; : 1 ' Orby

Beddmd tillkommande 6verflyttningspotential i ett scenario med forbifart inklusive atgarder som
bidrar till att skapa mer attraktiva restider via vag 41

Utover detta planeras nya bostadsomraden i Kinna som beddms generera mer trafik.
En beddmning har gjorts om att dessa exploateringsomraden kommer att generera
trafik som ocksa kommer att kora via Varbergsvigen om inga atgérder genomfors.
”Qverflyttningspotentialen” for denna tillkommande trafik beddms till 500 fordon.
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Slutligen har en omrédkning gjorts till prognosaret 2040 (25 % trafikokning jamfort
med nuldget). Den bedomda potentialen for avlastning av Varbergsvigen ir
sammantaget 3 750 fordon ADT, vilket utgjort input for nyttobeddmningarna (se
kapitel 3).

Av dessa 3 750 fordon bedoms 2 500 kora till/frdn vdag 156 mot Goteborg och kom-
mer alltsd att flyttas 6ver till forbifarten. Slutsatsen av dessa kompletterande berdk-
ningar dr siledes en dverflyttning till forbifart Skene med 2 500 fordon/dygn, vilket
ska adderas till de 3 000 fordon/dygn som har bedomts av Trafikverket (se kapitel
2.1) inom AVS vig 156. Detta ger en sammanlagd potential om 5500 for-
don/dygn pa forbifarten for prognosaret 2040.

2.3 Atgarder for dverflyttning

Kartan nedan visar reslangder med korvég via Varbergsviagen respektive korvig via
vig 41 (och forbifart for resor mot Goteborg). Jamforelsen visar att det framforallt
ar for resor till och frdn Goteborg som det behovs dtgarder som bidrar till att gora
korvagen via viag 41 och forbifarten relativt sett mer attraktiv, eftersom vég 41 i
kombination med forbifart innebdr en omvég jamfort med att resa pd Varbergsvi-
gen.

Mot Géteborg (bla linje): ; o)
Via Varbergsvagen: 4,1 km K‘””j /
Via vag 41: 7,6 km *‘ﬂ“‘.w

Mot Varberg (rod linje)
Via Varbergsvagen: 4,4 km
Via vag 41: 4,5 km

Orby

Figur 7. Reslangder med korvag via Varbergsvagen respektive koérvag via vag 41 (och forbifart for resor
mot Goteborg).

Restiden idag for bla hel linje (via Varbergsvégen) dr 6 minuter vid normal trafik,

vilket innebédr en medelhastighet pa cirka 40 km/h. Kortiden for bla streckad linje

(via vag 41 och forbifarten) bedoms till minst 7 minuter vid normal trafik.

Bedomningen ér att restiden behover 6ka med 1-2 minuter pd Varbergsvigen for att
restiderna via vdg 41 och forbifarten ska bli mer konkurrenskraftiga. De
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ingdngsvarden som anvéants for nyttobedomningen (se kapitel 3) innebidr en sdnk-
ning av hastighetsgransen fran dagens 50 km/h till 40 km/h och att atgérder infors
som gor att hastighetsgransen foljs. Med en medelhastighet pa stricka pa 35-40 kilo-
meter Okar restiden pa grund av hastighetssankningen med cirka 1 minut. Det krévs
utover detta farthinder, fler korsningar och en ny karaktir pd Varbergsvigen som
innebdr omvandling till stadsgata for att ytterligare dka restiden och gora Varbergs-
viagen mindre attraktiv.

Atgiirderna pa Varbergsviigen ir de viktigaste for att &stadkomma en Sverflyttning
och avlastning. Samtidigt &r det andra atgarder som ocksa ar viktiga:

Nuvarande vig 156 sdder om korsningen med jirnvigen (Orbyvigen) bor
fortsatt ha god framkomlighet, for att trafik som ska till/frdn Skene mot Var-
berg inte ska kora via nuvarande 156 genom vistra Skene.

Industrigatan bor ha god framkomlighet for att kunna mata trafik till nuva-
rande trafikplatser Skene och Hede.

Det ér ockséd onskvirt med en bittre sydlig koppling mellan Nés och Indu-
strigatan.

3. Nyttobedomningar

I detta kapitel redovisas en kvantitativ (monetér) virdering av minskad trafik och
lagre hastigheter langre med Varbergsvigen genom Skene i ett prognosar 2040. Dér-
efter fors ocksé ett resonemang kring vilken typ av effekter som inte har varderats
monetart.

3.1 Kvantitativ nyttobedomning

Studerade aspekter

Paverkan pé bullernivaer
Péverkan pa emissioner
Péverkan pé klimat
Trafiksdkerhetseffekter

Oversiktlig bedémning av paverkan pa markvirden
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Indata och antaganden

Buller
e Bullernivaer paverkas av savil minskade hastigheter som lagre trafik:

e Trafiken pa Varbergsviagen minskar frdn 12 000 fordon med 3 750 for-
don, vilket innebdr en minskning med 30 %.

e Den verkliga medelhastigheten minskar fran 46 km/h till 38 km/h, vilket
innebir en minskning med 8 km/h.'°

e Antag 5 % tung trafik fore och efter.
Emissioner och CO2
e Total trafik som paverkas per dag ar 2040: 3 750 f/d
o Korstrickor:
o Antar att 1/3 ska mot Varberg:
= Korstracka idag (stadsmiljo): 4,45 km
= Korstricka scenario (landsbygd): 4,48 km
o Antar att 2/3 ska mot Goteborg
= Korstracka idag (stadsmiljo): 4,12 km
» Korstracka scenario (landsbygd): 7,63 km
o Trafikarbete
= Idag: 16 000 km
= Scenario: 22 000 km

e Prognosticerade emissionsfaktorer for 2030 har anvénts som indata, da vi
inte haft tillgang till prognosticerade emissionsfaktorer for 2040.!!

Markvérdesféréndringar

e For att berdkna markvirden har utgdngspunkten varit en studie'? som rik-
nade med 0,5% Okning av priset for varje dBA som den ekvivalenta ljudni-
van minskar.

10 Noteras bor att detta &r en ligre minskning &n den minskning av medelhastigheten p4 hela strickan som krivs for att astad-
komma en 6verflyttning. Denna foréndring avser hastigheten pa stricka, medan det dartill kommer att behovas fler korsningar
och farthinder som ger fler stopp.

! Trafikverket, Handbok for viigtrafikens luftféroreningar, 2019-03-27, Emissionsfaktorer, Bilaga 6 Emissionsfaktorer, bréins-
leforbrukning och trafikarbete

12 Lerum framtidsplan OP fran 2008
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e Fran Skatteverkets riktvirdeskartor har genomsnittligt forsaljningspris for
fastigheter i Skene bedomts i relation till deras avstand fran Varbergsvigen.
En jamforelse gjordes mellan den forsta och den andra husraden sett fran
Varbergsvégen.

e Utifradn detta har en beddmning gjorts av hur mycket markvérdet 6kar med
minskade bullernivéer.

Trafiksékerhet
e Baseras pa hastighetssankning fran 46 km/h till 38 km/h.

e Potensmodellen'® ir en etablerad modell for att beriikna effekter av hastig-
hetssédnkningar pé forandrande antal olyckor och anvinds savil av svenska
som internationella studier och har validerats av TOL.

exponent

Olyckor fore (Hastighet fére)
Olyckor efter  \Hastighet efter

e Effekten av en relativ hastighetsfordndring beror dock inte bara pé den rela-
tiva hastighetsforindringen utan dven pa den faktiska hastighetsnivan'4. En
studie'® har funnit en tendens att trafiksikerhetseffekten av en relativ has-
tighetsfordndring &r nagot ldgre for hastigheter under 60 km/h jamfort med
hastigheter 6ver 60 km/h. For att ta hdnsyn till detta anvéinds en modell av-
sedd for titorter (pdverkar exponenten).

* Berékningarna baseras endast pa effekterna av en hastighetssdnkning och
den olycksrisk som paverkas inne i titorten. Overflyttningseffekterna av
okad trafik pd storre vag/forbifart dr ej medridknade.

Sammanfattande bedémning

e Den sammanvéigda bedomningen av de kvantifierbara nyttorna innebar en
vinst pa 9,2 Mkr, uttryckt som en engadngssumma.

e Den effekt som virderas mest positivt ér trafiksdkerhet foljt av minskade
bullernivéer.

13 Nilsson G (2004) Traffic safety dimensions and the Power Model to describe the effect of
speed on safety. Bulletin 221. Lund, Sverige: Lunds universitet/LTH, Institutionen for Teknik
och samhaille, Trafikteknik.

14 Vadeby A, Forsman A (2012). Hastighetsspridning och trafiksikerhet. VTI rapport 746. Lin-
kdping, Sverige: Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI).

15 Elvik R (2009). The Power Model of the relationship between speed and road safety. Update
and new estimates. Report 1034. Oslo Norge: Institute of Transport Economics (TQI).
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e Virderingen av koldioxidutsldpp utgdr en minuspost, vilket beror pa att for-
bifarten innebar ldngre korstrackor.

e Markvirden ar en effekt som inte ingar i samhillsekonomiska kalkyler av
infrastrukturdtgirder. Den ar dock viktig att lyfta fram, da den kan sigas
vara ett matt att mita hur minskad trafik och minskat buller kan skapa en
mer attraktiv boendemiljo.

Tabell 3. Sammanfattningen av kvantifierbara effekter

Samhallsnytta Vardering (ASEK 7.0) Samhallsekonomiskt
varde (Mkr)
Buller (halsa) -3 dBA * 2,1
Luftférorening, PM +14 g 0,14
avgaser -9729 kr/kg
kulturmiljoeffekter -450 kr/kg
Luftférorening, NOX +115¢g -0,001
marknara ozon -2,1 kr/kg
naturmiljdeffekt -2,8 kr/kg
Klimatutslapp, CO2 (WTW) +366 688 kg -7,0 kr/kg -2,6
Markvardering (minskat buller)  +0,5% / dBA*™ - 2,0
Trafiksékerhet i rx 6,8
Totalt + 9,2 MKr****

*Viarderingen 1 ASEK av bullersdnkningar beror pa ursprungsnivén av buller. Vi
har rdknat med olika ursprungliga bullernivaer 1 olika omriden.

*#* Lerum framtidsplan OP fran 2008 riknade med 0,5% 6kning av priset for varje
dBA som den ekvivalenta ljudnivan minskar.

*#* Effekterna och virderingarna beror pa tre kategorier av skadenivaer: Dodso-
lycka, allvarligt skadade och lindrigt skadade.

ik Engdngssumma (momentant virde)

3.2 Kommentarer och kvalitativ bedomning

Det finns méanga effekter som dr svéra att virdera monetért. Det ska ocksé poédngte-
ras att den monetira virderingen inte gor ndgon tydlig uppdelning pa hur nyttor
fordelar sig mellan olika aktorer. Det dr svart att tydligt dela upp vilka nyttor som
direkt tillfaller kommunen, eller som tillfaller kommunens invénare respektive
andra aktorer, exempelvis stat och region.

En viktig detalj att podngtera &r att den kvantitativa nyttobeddmningen baseras pé
sankta hastigheter pa striacka. Utover detta krdvs, som tidigare nimnts, farthinder,
fler korsningar och en ny karaktir pd Varbergsvigen som innebér omvandling till
stadsgata. Dessa atgirder dar viktiga for att bidra till 6verflyttning. Som tidigare
nimns kommer det att behovas fler hastighetsdimpande atgirder for att gora
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Varbergsvigen mindre attraktiv for regional trafik och uppmuntra till 6verflyttning
till vdg 41 och forbifarten. Dessa dtgérder bidrar i sin tur till en 6kad trafiksidkerhet
och en tryggare milj6 for oskyddade trafikanter. Samtliga av de atgdrder som krévs
for overflyttning har alltsd inte kunnat virderas monetért och vardet av 6kad trafik-
sdkerhet dr med storsta sannolikhet underskattat.

Den kanske viktigaste aspekten for Marks kommun &r att en forbifart skapar nya
mojligheter till exploatering och stadsutveckling for Marks kommun. Utan en f6r-
bifart kommer alla exploateringar som genomfors 1 Skene och Kinna att ytterligare
belasta Varbergsvigen.

En mycket viktig aspekt #r att en avlastning av Orbyviigen minskar trafikflodena i
den nuvarande plankorsningen med jdrnvédgen, som idag ar hért belastad.

I den samhillsekonomiska kalkyl som tidigare tagits fram'® beriiknas forbifarten ha
ett nettonuvérde pa -39 miljoner kronor. Den hir utredningen gor ingen bedomning
kring huruvida den tillkommande potentialen for verflyttning som beddmts bidrar
till att forbifarten blir Ilonsam. Dock kan det konstateras att en samlad bedémning
av savil kvantifierbara och icke kvantifierbara nyttor ger en sammantaget storre
nytta dn den som tidigare berdknats.

16 Trafikverket. Atgirdsvalsstudie - Vig 156 inom Vistra Gotaland, trafiksékerhet och tillganglighet. TRV 2018/51866. Bilaga
10. SEB for atgdrderna C1 Forbifart Skene och C2 Planskildhet Skene.



