Mark

Forbifart Skene

Dagens brister samt nyttor och maojligheter
En tjanstemannabeddmning

Framtagen av tjanstepersoner pa Samhéllsbyggnadsforvaltningen Marks kommun, 2021-01-07

lav 10



Mark

Innehall
L] F=To LT o OSSPSR 3
SAMMANTATINING . ..t b bt bbb e e ekt b e b bt nen e neene s 4
Dagens brister OCH PrODIEM........couiiie et re et et s re et e te e e e neas 5
VLT LT L Ly OSSO PRS RS 5
Belastning Varbergsvagen/Borasvagen genom Skene 0Ch Kinna...........cocvvviieeesnnncessssessenns 5
OrDYVAGEN GENOM SKENE.........cvivieieiiieisicieiss ettt a bbbt bbb 5
Korsningen Orbyvéagen/Industrigatan tillsammans med plankorsningen med jarnvagen ...............o....... 5
KOHEBKEIVEFATTK ... et se et st e e ne et e s re et e steeneeseesreentesreenee e 6
Fortatning och UtVeCKIiNG @V tALOITEN.........coiiiiiiiee s 6
1Y (0 PRSP 7
SANKE NASTIGNEL ...t e et et et e s teste e besbeete e besbe et e sbeeneesreereetens 7
Okad trafiksaKernet 0CH trYGQNEL ..........ccoviviiiiiieiice e 7
FAITIGE GOUS. ...ttt b bt bbb et s st bbb bttt 7
IMHINSKAE DUIIET ...ttt s bbb sb bt e e neenenreas 7
Trevligare stadsmiljo och attraktivare boendemiljOer ..o 7
Bostader 0ch VerkSamhetSIOKAIET ...........ccvoiiiiiie e nae s 8
KOIEKEIVEFAFTK ...ttt b bbb nb bt e e neenenreas 8
Ostra och sydostra delarna av KOMMUNEN..............ccoviveiioiieeeeses st es sttt es s 8
KOMPIEHEIANAE AEGATTET .......vveieieceeieiiie ettt bbbt b s an e 9
N | ]2 | SRR 9
Oka tillgangligheten till INAUSEFIgatan 0CH 4L:8N ......c.cvcvevveeceeieeeeeeeecee et 9
Forbéttrad regional och lokal KOHeKEVErafiK...........ccccoiiiiiiie s 9
MODITTIEY MEANAGEMENT. ...ttt bbb bbbt b bt n e e e b 10
Hastighetsddmpande atgarder Varbergsvagen/BOoraSVAGEN. ..........cvevevevereeereeeereeseeeiereessssessesssssesensnanns 10
Stadsmiljé och tillganglighet 1ANgs OTBYVAGEN.........ccvcvivvieeeeeeeeeeeeeceee st 10

2av 10



Mark

Inledning

En forbifart Skene har diskuterats allt sedan Marks kommun bildades 1971. Strackningar har utretts flera
ganger och i maj 1997 faststallde davarande Végverket en Arbetsplan for en byggnation genom en
forlangning av vag 156 rakt soderut langs Skralabacken for anslutning till vag 41. Planen dverklagades vilket
regeringen biféll och arbetsplanen upphdvdes i november 1998. Ett av skélen var att inte alternativa
I0sningar vagts in i tillrdcklig omfattning vilket krévdes i den, vid den tiden, nya Miljébalken.

Vagverket genomforde sedan en forstudie (2004) dar atta alternativa dragningar véster om Skene
studerades. Marks kommun forordade alternativet dar vag 156 leds utanfér Skene langs Skralabacken. Da
ingen finansiering fanns for utbyggnad valde Vagverket i det laget att ga vidare med att utreda
mdjligheter for upprustning av befintlig genomfart i Skene istéallet.

Fragan har aterkommande funnits pa agendan sedan dess och det finns en klar inriktning hos
Trafikverket, Véstra Gotalandsregionen, VGR, Borasregionens kommunalférbund och Marks kommun
om att dels forbattra straket langs vag 156, dels att hitta I6sningar pa problemen langs végens strackning
genom Skene. VGR har i flera mal- och inriktningsdokument lyft fram betydelsen av straket och aven
genomfort en sarskild strakstudie for vag 156.

Fullmaktige i Marks kommun har genom beslut tagit stallning i fraga om att jobba for en utbyggnad av
vag 156 samt en Forbifart Skene. (Dnr 2019-519 311). | nu géllande 6versiktsplan, OP, betonas vikten av
att rusta upp vag 156 for att starka straket. Har betonas dven behovet av att lyfta bort genomfartstrafik,
sarskilt tung trafik, i orter langs vag 41 och vag 156 genom forbifarter.

Det finns dven ett samlat naringsliv i Marks kommun som arbetar aktivt for att forbattra straket och fa
forbifarten byggd. | kommunens Naringslivspolitiska program lyfts sarskilt fram behovet av att bygga ut
vdg 156 till motesfri vag liksom att bygga bort genomfarten genom Skene for att kunna utveckla
centrummiljon dar. Kommunen, néringslivet i Mark och Véstsvenska Handelskammaren har genom
Naringslivsradet i Mark bildat en gemensam arbetsgrupp i syfte att aktivt jobba med fragan.

Nu aktualiseras fragan om straket 156 och Forbifarten Skene i pagaende arbete med framtagande av
Nationell och Regional plan for infrastruktursystemet 2022—-2033 (-2037). Ambitionen dr att i den
regionala planen fa med s& manga delstrackor som mojligt langs vag 156 samt Forbifart Skene.
Diskussion fors om en eventuell medfinansiering fran Marks kommun for att sékerstélla genomférande av
forbifarten och kunna utnyttja det planeringsfénster som nu ar éppet.

Detta dokument syftar till att stodja beslut i frigan genom att vara en del i beskrivningen av dagens brister
samt majliga nyttor och potentialer som uppstar genom byggandet av en forbifart. Det ar dock inte en
fullstdndig konsekvensbeskrivning av sjalva byggandet. Exempelvis kommer en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, att goras i senare planeringssteg av forbifarten dar Trafikverket ar
ansvarig for en sadan.

Som planeringsunderlag har Trafikverket genomfort en Atgardsvalsstudie for vag 156 dar aven
forbifarten ingar. I denna ingar en samhéllsekonomisk kalkyl och en samlad effektbedémning. Dessa
begransas till effekten i relation till dagens genomfart i Skene.

Marks kommun har darfor valt att géra kompletterande studier och beddmningar i ett stérre geografiskt
influensomrade enligt nedan och darmed skaffa ett bredare beslutsunderlag.
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Beskrivningen av bedomd nytta och potential med forbifarten dr darmed tredelad och bestar av:

e Trafikverkets samhéllsekonomiska kalkyl och effektbeddmning i Atgérdsvalsstudie for 156
— avser jamforelse och effekt i forhallande till dagens vag 156 genom Skene.
e Marks kommun breddade samhallsekonomiska kalkyl och effektbedémning
— omfattar aven Skene och Kinna ttorter for att bedoma potentialen av en forbifart i ett
storre geografiskt perspektiv
o Detta dokument som har ambitionen att sammanfattande beskriva
— dagens brister och problem
— nyttor som inte innefattas i de samhallsekonomiska kalkylmodellerna
— kvarvarande hdmmande effekter om inte forbifarten byggs

Sammanfattning

Effekter av fysisk infrastruktur delas upp i effekter som gar att berdkna i samhéllsekonomiska
kalkylmodeller (kvantitativa) och effekter som inte ingar i modellerna och darfor inte berdknas
(kvalitativa). For att gora en sammanvagd bedémning behdver de bada komplettera varandra.

Forbifart Skene ger i sig en samhallsekonomisk nytta och ger aven positiva kvalitativa nyttor.

Forbifarten ar aven en grundlaggande forutsattning for att kunna gora nédvandiga atgarder i
trafiksystemet i Kinna och Skene. Genom att genomfora atgarder som stodjer att trafik flyttar fran
centrala delar av Kinna och Skene till det évergripande vagnétet dkar nyttan ytterligare av forbifarten.

Utan forbifarten blir det svart att genomfora sadana atgarder utan att det paverkar tillgangligheten
negativt for saval den regionala trafiken som trafiken till och fran malpunkter i centralorten. Den
omsesidiga nyttan av atgarder pa lokalvagnatet och forbifarten ar darfor tydlig.

Med forbifarten foljer ddrmed 6kade mojligheter att forbattra centrummiljéer och boendemiljéer med
minskat buller och béttre luftkvalitet samt forbattrad trafiksakerhet och ¢kad trygghet. Den ger dven
mdjlighet till att starka kollektivtrafiken samt forbattra tillgangligheten och forkorta restiden for den
regionala trafiken i riktning mot Géteborg.

Trafikfragorna verkar redan idag hammande pa de tillvéxt-, utvecklings- och exploateringsambitioner
som finns i Kinna och Skene. Genom att flytta trafik ut fran centrala delar skapas mojligheter till
avlastning och darmed en forbattrad mojlighet till utveckling, férbattring och fortatning av Kinna och
Skene.
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Dagens brister och problem

Vanan ar stark

Varbergsvagen/Borasvagen ar idag det naturliga vagvalet for manga bade boende och besokande for saval
lokala resor som for regionala resor. Som den gamla riksvéag den &r haller den god standard och
tillgangligheten ar hdg. Det &r ett enkelt och bekvamt védgval idag och de alternativ som finns i
Industrigatan och 41:an upplevs inte tillrackligt attraktiva.

For exempelvis resor till och fran Géteborg hamnar man idag dessutom i samma punkt oavsett vagval.
Namligen i korsningen Orbyvagen/Varbergsvagen dar belastningen ocksa ar som storst. S& d&ven om nytta
uppstar pa andra stallen genom att man valt annan vég bidrar man idag fortsatt till problemen i just denna
korsning.

Manga verksamheter ar idag tillgangliga via Varbergsvagen/Borasvagen och bidrar forstas i sig till att
alstra trafik i centralorten. | takt med att trafiken och darmed belastningen 6kar kommer tillgangligheten
till dessa att upplevas som allt samre.

Fler kommer att behdva skapa nya vanor och valja nya véagar for bade lokala och regionala resor och
transporter for att avlasta Varbergsvagen/Borasvagen, Orbyvagen genom Skene och andra gator i tatorten.
For att kunna gora detta pa ett tillrackligt bra satt kravs atgarder som mojliggor och stoder dessa val.

Belastning Varbergsvagen/Borasvagen genom Skene och Kinna
Trafikvolymen &r idag storst precis 6ster om korsningen med Orbyvégen i Skene for att sedan variera och
successivt sjunka ju ndrmre Kinna man kommer.

Vid namnda korsning ar idag arsdygnstrafiken, ADT, ca 12 900 fordon och vid bron éver Viskan ca 8000
fordon. ADT 4r ett planeringsmétt som anger ett dygnsnitt 6ver &rets alla dagar. Variationer éver &rstider,
veckodagar eller dygnets timmar syns inte i mattet.

Belastningen langs hela strackan varierar mycket mellan veckans dagar och 6ver dygnet. Patagligt ar att
det i stora delar &r gles trafik medan det i andra stunder ar problematiskt med tét trafik och aven
kobildning. Inte minst i Skene dr trafikvolymen &r som storst och dven ldngs Orbyvagen genom Skene.

Orbyvagen genom Skene

Skene centrum
| Skene centrum rader i dag ett gytter av rorelser mellan fordon och oskyddade trafikanter samt
angoringar till olika malpunkter. Dagens standard majliggor aven allt for hoga hastigheter.

Pa strackan norr om jarnvagsgatan forekommer parkering med backande fordonsrorelser i konflikt med
oskyddade trafikanter vilket ar en pataglig risk. Langs denna del sker &ven manga passager av gaende
over Orbyvagen. Inte minst av barn och ungdomar pa vag till och fran skola och i stérre grupper i
samband med exempelvis tagstopp.

Langre norrut genom Skene centrum ar hastigheten for biltrafiken oftast nagot lagre men det ar ytterligare
fler konflikterande rorelser mellan fordon och oskyddade trafikanter som ska samsas pa kort stracka. |
annu hogre grad ar detta en stracka som &r skolvéag for manga barn och ungdomar.

Korsningen Orbyvagen/Industrigatan tillsammans med plankorsningen med jarnvagen
Korsningen &r vid vissa tider pa dygnet hart belastad med aterkommande lasningar och kébildning som
foljd. Det minskar forstas tillgangligheten for resor och transporter men utgor aven en okad risk och
medfor otrygghet. Det finns dven en risk att lasningarna orsakar problem for jarnvagstrafiken om
vagtrafik blir stdende Gver sparen. Korsningen hyser éven en inte obetydlig andel svangande tung trafik
som har behov av utrymme men ocksa bidrar till trangseln.
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Det forekommer idag aven en hel del spring 6ver sparen nar bommarna &r fallda och tillsammans med
trangseln och svarigheten att ta sig 6ver Orbyvégen &r platsen inte anpassad for mote mellan bilar/lastbilar
och oskyddade trafikanter.

Korsningen Orbyvidgen/Hedbovdgen med infart till Kungsforsomrddet

Forutom problematiken med jarnvagen géller i mangt och mycket samma som ovan aven for denna plats
pé& Orbyvagen. Idag ar tillganglighet samt sékerhet och trygghet for géende och cyklister délig i rorelser
som korsar Orbyvéagen. Detta inte minst beroende av risk for hoga hastigheter i bada riktningar dar aven
geometrin soder om korsningen bidrar till att omradet delvis &r skymt nar man kommer soderifran.

Med 6kad exploateringsgrad i omradet kommer naturligt belastningen 6ka med risk for 6kade problem
om inte en anpassning gors. Tillgangligheten till omradet kan komma att bli en utmaning i sig.

Kollektivtrafik

Den regionala kollektivtrafiken till och fran Goteborg respektive Boras gar idag pa det lokala vagnatet
genom Kinna och Skene och utfor &ven en del av det lokala kollektivtrafikarbetet. Detta bidrar
sammantaget till en onddigt lang restid for pendling till saval Géteborg som Boras.

Detta paverkar dven kvaliteten pa den lokala kollektivtrafiken som i sig skulle kunna vinna pa en ckad
tydlighet i sin struktur. Vidare &r bussar anpassade for regionaltrafik oftast samre tillganglighetsanpassade
an bussar for lokaltrafik.

Fortatning och utveckling av tatorten
Trafiksituationen som den beskrivits har ar redan i dag en hammande fraga i de ambitioner om fortatning
och utveckling som finns av saval Kinna som Skene.

Vid varje ny detaljplan prévas alla aspekter pa nytt oavsett om omradet sedan tidigare varit detaljplanerat.
Det gor att fragor som buller, trafiksakerhet och utslapp provas i varje ny plan enligt gallande regelverk.
Detta ger Trafikverket bade som myndighet men dven som fastighetségare och verksamhetsutovare ratt
att 6verklaga varje ny detaljplan. Detta har inte hant &n i Mark men i samband med nya detaljplaner blir
diskussionerna med Trafikverket om hur trafikforsorjningen och planeringen av trafiken i Skene och
Kinna bor hanteras stérre och mer omfattande an tidigare.

Detta ar, och kommer &n mer vara, en bidragande orsak till att detaljplaner och exploateringar 6verklagas
eller fordrojs pa annat vis i Skene och Kinna. Vi ser redan idag svarigheter med att fa igenom detaljplaner
dar hoga trafikfloden och trafiksakerhet ar avgdrande fragor fran bade Trafikverket och Lansstyrelsen.

Genom Skene pa vag 156 passerar dagligen tunga transporter med farligt gods. Dessa passerar nara
kénsliga verksamheter och lokaler. Detta medfor att bygglov och detaljplaner néra farligt gods led
avstyrks pa grund av de korta avstanden fran vagen. | kommande riskanalys for farligt gods fastslas ett
bebyggelsefritt avstand mot véag 156 till minst 45 meter. Ett avstand som idag inte klaras for verksamheter
som forskola och skola.
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Nyttor

Sankt hastighet

En sénkt hastighet med trafiksékerhetshjande atgarder pa Orbyvagen och Varbergsvagen kommer ge
manga positiva effekter. Vid sankt hastighet véljer fler att anvanda en annan vég for framkomlighet.
Dessutom bidrar lagre hastighet till minskad risk for personskador. Sankt hastighet bidrar aven till
minskning av bullernivaerna och en forbattrad luftkvalitet fér de som bor och fardas langs med
Orbyvégen och Varbergsvagen.

Okad trafiksakerhet och trygghet
Trygghetsaspekterna av att avlasta Orbyvagen och Varbergsvagen fran trafik kan inte nog understrykas.

Genom minskat trafikflode minskar antalet konflikter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter och
darmed risken for olyckor. Genom en sankning av den faktiska hastigheten minskar risken for olyckor
och darmed en 6kad sékerhet bade for fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.

Med varje sparat liv eller allvarlig olycka sparar samhéllet miljonbelopp per ar.

I samband med att forbifarten byggs ges méjlighet att planera for hur Orbyvéagens och Varbergsvagens
framtida utformning kan se ut. Genom att planera for langsgaende parkering minskar antalet backrorelser
for fordon. Detta kan ocksa leda till en minskad véagbredd dar fler gangpassager kan byggas for att
ytterligare mojliggora trygga passager 6ver véagen.

Farligt gods
Med en forbifart skulle all trafik med farligt gods kunna flyttas ut fran Orbyvagen for att sedan anvénda
vag 41 eller Industrigatan for att na sin slutdestination.

Genom att flytta 6ver denna trafik till en forbifart minskar risken for att en olycka som innefattar
brandfarliga vatskor/gaser avsevart. Det medfor aven att det bebyggelsefria omradet mellan vagen och
tillkommande bebyggelse kan minskas.

Minskat buller

Minskat buller har enbart positiva effekter. Langvarigt buller paverkar hélsan negativt, buller kan bl.a.
medfora somnstorningar och 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar sasom hajt blodtryck, hjartinfarkt
och stroke. Buller kan aven inverka pa talforstaelsen och kommunikationen, forsvara inlarning och ge en
samre prestation. Hoga bullernivaer kan ocksa bli ett hinder for en god livskvalitet genom att exempelvis
aktiviteter, vila, avkoppling eller sémn stérs.

Genom att flytta bort trafik fran centrala delar av Skene minskar risken av att utsattas for buller. Genom
att minska flodet med de prognostiserade ca 3700 fordon minskar bullret med ca 30 %. Aven en sénkt
hastighet medfor att bullernivaerna sjunker.

Marknadsvardet for de fastigheter som ligger centralt kan antas dka da bullernivaerna sjunker. Med varije
dB som ljudnivan sanks bedoms marknadsvardet 6ka med 0,5%.
(varde fran Lerum framtidsplan OP fran 2008).

Trevligare stadsmiljo och attraktivare boendemiljoer

Med en forbifart 6kar mojligheten till att forbattra stadsmiljén och forutsattningarna att skapa nya
attraktiva boenden och lokaler. Inte minst ar detta tydligt i Skene. Atgarder kan goras langs Orbyvégen
och Varbergsvéagen dar gatorna ges mer karaktar av stadsgata med exempelvis bredare gang och
cykelbanor och rader av trad. Denna typ av atgarder skapar en tryggare och mjukare upplevelse av
gaturummet. En smalare gata genererar dessutom som namnts ovan lagre hastigheter. Langsgaende

1 Halsoeffekter av buller och héga ljudnivéer — Folkhélsomyndigheten (folkhalsomyndigheten.se)
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parkering ar dven ett annat satt att skapa trygghet genom att bilar inte backar ut i vagbanan eller i konflikt
med oskyddade trafikanter.

Genom att forflytta trafik och framfor allt tung trafik med farligt gods skulle sékrare passager for
skoleleverna kunna skapas. Idag maste méanga skolbarn forflytta sig 6ver vdg 156 beroende pa vart de bor
for att komma till och fran skolan.

En levande stadsmilj6 dar fler lokaler och verksamheter kan ha entréer ut mot gatan ger ofta en trygghet,
om att det finns 6gon som ser dig nar du passerar efter morkrets intrang. Likasa att det finns platser med

bra belysning dar manniskor umgas aven under kvéllar och helger skapar ett levande centrum dar fler vill
vistas. Sadana platser kan genom minskad trafik planeras narmare Orbyvagen och Varbergsvégen.

Valplanerade ytor med mycket gronska lockar fler bestkare och med attraktiva lekplatser och
multifunktionella ytor kan liv skapas under alla sasonger med métespunkter for alla typer av invanare och
besokare.

Bostader och verksamhetslokaler

Nér det bebyggelsefria avstandet minskas eller tas bort, kan ny bebyggelse eller pabyggnad av bebyggelse
ske narmare Orbyvagen och Varbergsvigen dn vad som ar mojlig idag. Ytan som da skulle bli
planeringsbar &r i storleksordningen 11 hektar. En del av denna yta ar idag bebyggd eller i direkt
anslutning till befintlig bebyggelse. Det finns idag ocksa en mindre mangd outnyttjade byggratter som
kan nyttjas och nya detaljplaner kan tillskapa nya bostads och verksamhetsomraden i direkt narhet till
namnda vagar.

Det kommer ges majlighet att etablera en ny busstation/hallplats vid rondellen i Skene om
kollektivtrafiken leds om pa den nya forbifarten. | narheten av detta omrade finns i aktuell gallande
fordjupade oversiktsplan utredda omraden for nya bostader.

Vid den trafikplats som skapas pa vag 41 strax séder om Skene kan det vackas intresse for att etablera
verksamheter. Detta kan vara ett lampligt omrade for mer ytkravande verksamheter. Det ror sig dock om
privatagd jordbruksmark och behdver studeras och planeras i sarskilda processer.

En forbifart skulle forandra planeringsforutsattningarna i Skene vid kommande fordjupade dversiktsplan.
Den yta som blir byggbar med hansyn till minskat buller eller minskat riskomrade for farligt gods kan
paverka hur ett framtida bostadsbyggande placeras utformas liksom héjden av bebyggelsen. Genom att
trafiken lyfts bort skapas ytor som idag inte ar mojliga att planera i kommunens samhéllsplanering och
Skene tétorts stadsutveckling. Nya kopplingar och strak kan komma att uppkomma och forandra synen
pa hur ett framtida Skene kan se ut.

Kollektivtrafik

Med en forbifart skulle kollektivtrafiken kunna planeras om for att utdka och skapa en snabbare regional
trafik mot Goteborg med exempelvis direkta expressbussar. Genom att leda denna trafik via det
overgripande vagnatet skulle aven en stor andel tung trafik kunna lyftas bort fran Varbergsvagen genom
Skene och Kinna.

Genom att tydligare sortera upp kollektivtrafiken kan dven en mer anpassad lokaltrafik forstarkas som i
sin tur dven ar battre ur tillganglighetssynpunkt och kan utformas fér mindre buller och béttre luftkvalité i
tatorten.

Ostra och syddstra delarna av kommunen
Tillgangligheten okar och restiden forkortas for resor och transporter i riktning mot eller fran Goteborg
och Landvetter med start eller malpunkt i éstra och syddstra delarna av Marks kommun.
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Kompletterande atgarder

Allmant

En forbifart Skene skapar en grundlaggande forutséttning for att kunna komma tillratta med brister och
problem med trafiken i Skene och Kinna idag. Tillkomsten av forbifarten skapar i sig en direkt nytta
genom en dverflyttning av trafik och som véxer i takt med att vanan att anvénda den 6kar. Men den léser
inte ensamt uppgiften.

For att utnyttja potentialen i &n hogre grad behovs atgarder i det befintliga vag- och gatunatet for att fler
ska valja att anvanda vag 41 och Industrigatan liksom en ny forbifart for saval lokala resor som for
regionala resor.

Denna typ av atgarder skapar i sig patagliga nyttor i tatorten med exempelvis sankt hastighet, ckad
trafiksakerhet och trygghet, minskat buller, battre luftkvalitet, trevligare stadsmiljo, attraktivare
boendemiljéer mm.

Utan forbifart blir det dock svart att genomfora dessa utan att det alltfor negativt paverkar tillgangligheten
for saval den regionala trafiken som trafiken till och fran malpunkter i centralorten. Forbifarten skapar
med sin tillkomst en grundlaggande forutsattning for att kunna genomfora atgéarder pa lokalvagnatet
genom att alternativa vagar och vagval skapas.

Dessa atgarder aterstar att identifiera och planera till innehall och omfattning i egna processer. Har ges,
utan prioritetsordning, exempel pa vad det i huvudsak ror sig om for typ av atgarder:

e Flytta ut trafik fran VVarbergs-/Borasvagen till évergripande vagnat och ge méjlighet till nya
vagval.

o Oka attraktiviteten for att vilja kollektivtrafik och andra kloka resval.

e  Sankt faktisk hastighet langs Varbergs-/Borasvagens hela stracka och pa Orbyvéagen genom
Skene centrum for 6kad sékerhet och trygghet, minskat buller och béttre luftkvalitet

o Oka attraktiviteten for nya exploateringar och fortatningar.

o Attraktivare och béattre boendemiljder.

Oka tillgangligheten till Industrigatan och 41:an

| betydligt hogre grad én i idag behdver en stérre andel av trafiken valja Industrigatan och 41:an for saval
lokala som regionala resor och transporter. Atgarder som férenklar denna forflyttning bor identifieras och
over tid genomforas. Det handlar om att forbéttra, foérenkla och kanske komplettera med nya kopplingar
fran lokalvagnatet och ut till saval Industrigatan som 41:an. Utover att avlasta lokala gator och véagar kan
det 6ka tillgangligheten for naringslivets transporter och géra det lattare for rdddningstjanst och ambulans
att ta sig ut fran de centrala delarna.

Forbattrad regional och lokal kollektivtrafik

Med Forbifart Skene dppnas majlighet att lyfta ut exempelvis expressbussar mellan Géteborg och Kinna
resecentrum med, ett stopp i Skene, till det 6vergripande vagnatet. Detta avlastar Varbergsvéagen fran tung
trafik, gor kollektivtrafiken nagot mindre storningskanslig och kan minska restiden med ett par minuter.
Turtatheten kan dven 0kas utan att det belastar det lokala vagnétet.

Den lokala uppgift som den regionala trafiken idag utfor i centralorten bor i hdgre grad tas dver av en
forbattrad dedikerad lokaltrafik som &ven kan anpassas sa att de hamtar upp och forsorjer de regionala
linjerna. Bussar for lokaltrafik ar dessutom i allménhet battre tillganglighetsanpassade an bussar i
regionaltrafik och kan utformas for minskat buller och béttre luftkvalitet.

En dialog om anpassning av kollektivtrafiken bor inledas i god tid med Vésttrafik. Planeringshorisonten
for forandring av linjer ar hos Vasttrafik tva ar.
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Mark

Mobility management

Atgarder som hjélper och paverkar resenarer, transportkdpare och transportorer i sina resval och végval.
Exempel kan vara kampanjer, bilpooler, reseradgivning och parkeringsstyrning. Det handlar om att fa ut
storre effekt av sdval befintlig som ny fysisk infrastruktur genom férandrade beteenden.

Hastighetsdampande atgarder Varbergsvagen/Borasvagen

Langs hela strackan mellan Kinna och Skene bor atgarder goras som sanker den faktiska hastigheten. Det
kan rora sig om cirkulationsplatser, minskad vagbredd, forandring av busshallplatser, andrad linjeféring
mm. En samlad planering for att mojliggora samordning med atgarder for att 6ka tillgangligheten till
Industrigatan och 41:an bor goras.

Stadsmiljé och tillgédnglighet 1dngs Orbyvagen

Planering bor initieras for att vara redo med atgarder som forbattrar stadsmiljon, 6kar trafiksakerheten och
tryggheten samt tillgangligheten for gdende och cyklister langs Orbyvagen i Skene relativt snart efter det
att forbifarten ar byggd.
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