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FORORD

En aktuell plan for gang-, cykel- och mopedvagar (gcm-véagar) ar ett viktigt
redskap for att kunna planera och prioritera insatser och resurser for
utbyggnaden av gcm-natet.

Fokus i denna plan dr inom kommunens tatorter och tattbebyggda
omraden dar kommunen har ett stort ansvar for trafiksakerheten, i
synnerhet for de oskyddade trafikanterna.

Tatorterna och de tattbebyggda omradena ar ocksa en naturlig
utgangspunkt eftersom flest manniskor bor dar och insatserna far darmed
storst effekt.

Gcm-vagar mellan bostadsomraden och skolor &r sarskilt angelaget
eftersom barn ar en viktig malgrupp.

Kollektivtrafikpunkterna och tatortscentrum sasom livsmedelsaffarer,
vardcentraler, bibliotek, fritidsanldggningar etc. ar tva andra viktiga
fokusomraden.

Mojligheten att kunna ta sig fram pa sakra och trygga gcm-vagar bidrar
inte bara till andel for hallbart resande 6kar utan ocksa férbattrad halsa
och dartill 6kad social samhorighet i vara tatorter och tattbebyggda

omraden. Detta leder till ett mer levande och tryggt stadsrum.
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INLEDNING
Sedan borjan av 1980-talet har Marks kommun haft ett
planeringsinstrument for utbyggnad av gcm-vagar.

Denna nya Trafiksdkerhetsplan for Gang-, cykel- och mopedvagar for
Marks kommun har utvecklats nagot och innehaller mer beaktanden och
information an tidigare dokument.

Forutsittning, definitioner och strategier

Okad géng och cykling ar ett av flera sitt att nd malet om ett hallbart
samhalle och i forhallande till andra transportsatt tar de lite plats och ar
bra for den enskildes halsa.

Forutsattning

Att det finns ett valutbyggt nat av trygga och sdkra gcm-vagar inom
tatorterna och de tatbebyggda omradena som ger god tillganglighet ar en
forutsattning for att vélja att ga, cykla eller dka moped for korta resor till
och fran arbetsplatser, skolor, fritidsanlaggningar mm.

Definitioner
Med kortare resor avses for gaende strackor upp till en kilometer och for
cyklister resor upp till fem kilometer.

Med lattillgangliga gcm-vagar avses att de ska vara en direkt lank mellan
olika malpunkter, sa att langre omvagar undviks.

Med sakra gcm-vagar menas att risken for olycka ska vara Iag, drift och
underhallet pa vagen ska vara prioriterat och att hastigheter pa lankar i
befintlig gatumiljo ska hallas lag.
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Strategier

For att andelen resor med cykel ska 6ka behover oskyddade trafikanter
fardas pa sakra, attraktiva och lattillgdngliga gcm-vagar. Marks kommun
behover bevaka de oskyddade trafikanternas situation och behov vid all
planering, samt bygga ut infrastrukturen for gcm-trafiken till god
tillganglighet.

Angransande buskage och annan vaxtlighet pa kommunal mark, som kan
ge upphov till otrygghet ska beskaras, vilket dven kan ses som att gora
gcm-vagen mer attraktiv. Andra attraktivitetshéjande atgarder kan vara
att placera ut sittplatser med ca 400 m mellanrum, och papperskorgar.
Belysning ska finnas for gangbana, cykelbana och samordnade gang-,
cykel- och mopedvagar.

Syfte, revidering och giltighet

Planen fokuserar pa att identifiera alla strak och lankar for att fa ett
heltdckande och valutbyggt gcm-nat, som kan besta av separerade gcm-
vagar och lankar i befintliga gator dar gaturummet delas av alla trafikslag.
Gcm-néatet vander sig i forsta hand till vuxna och barn i trafikmogen alder.
Barn under 12 ar bor ha sallskap av vuxen nér de fardas i trafiken.

| planen redovisas de rekommenderade atgarderna som kravs fér natet
ska bli tryggt och sdkert. Vilket inte bara innebar nya gcm-vagar byggs
utan dven att hastighetsdampande atgarder utfors pa de identifierade
lankarna i gatumiljon. Anledningen till detta ar att dar delar de oskyddade
trafikanterna gaturummet med andra fordonsslag och skillnaderna mellan
dessa ar stora. Begreppet oskyddade trafikanter innefattar, fotgangare,
cyklister och mopedister. Detta pa grund av att dessa trafikanter till
skillnad fran exempelvis bilister, inte omgardas av ett skyddande skal i
form av en kaross.



Trafikverket har tagit fram en ny krockvaldskurvan visar pa vad som kan
hédnda vid krock mellan fotgdngare i olika aldersgrupper och bil vid olika
hastigheter.
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De slutsatser som dragits av den tidigare krockvaldskurvan stammer
fortfarande, dvs att fotgangare 16per mycket storre risk att dodas vid en
pakoérningshastighet om 50 km/tim &n vid en hastighet om 30 km/tim. De
tidigare slutsatserna hade dock sin utgangspunkt i att motverka risk att
omkomma. De nya slutsatserna tar en tydligare utgangspunkt i att det ar
viktigt att inte bara motverka dodsfall utan aven allvarliga skadefall. Det
ar dldres behov av sakerhet som bor vara dimensionerande for
utformning av gator och vagar dar blandtrafik rader.

Planering och prioritering av foéreslagna objekt ar gjord efter framtagna
prioriteringsgrunder och som genererar poang. Objekten ar efter
podangsammanstallningen indelade i tre prioriteringsgrupper som har olika
tidsintervall for utférande.

Samordning

Da planen ar heltdckande pa alla atgarder som bor goras inom gcm-néatet
ar det mojligt att astadkomma en god planering vad géller samordning av
andra infrastrukturprojekt och forvaltningsévergripande projekt sasom
pagaende detaljplanearbeten. Om en samordning visar sig vara
ekonomisk fordelaktig och/eller utav praktiska genomférande skal, kan
det innebara att foreslagen atgard andrar prioriteringsgrupp.

Uppdatering

Prioriteringslistor for trafiksdkerhetsplanen fér Gang-, cykel och
mopedvagar ska uppdateras senast i november manad varje ar och
eventuellt kompletteras med nya objekt utifran bland annat beslutade
detaljplaner, va-arbeten eller fjarrvarmeutbyggnad. Efter uppdateringen
ska ny prioriteringslista redovisas for teknik- och servicenamndens
arbetsutskott.

Innan beslut tas pa vilka objekt som ska atgardas kommande ar ska
avstamning mot andra aktorer ske for att underséka majligheten till
samordning.

Giltighet och revidering
Trafiksdkerhetsplanen ska vara giltig till 31 dec 2020, darefter ska stallning
tas till om den kan gélla ytterligare en tid till eller ska revideras helt.

Planer

Plan- och bygglagen styr kommunens fysiska planering, som handlar om
hur mark och vattenomraden bér anvandas, var bebyggelse och
infrastruktur ska ligga och hur den bor vara utformad. Det &r vid
planldaggning av 6versiktsplaner och detaljplaner som Teknik- och
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serviceforvaltningen bland annat den ska bevaka den oskyddade
trafikantens situation.

Oversiktsplan

Marks kommuns gallande oversiktsplan
ar fran ar 1990 och den ar sedan ett par
ar under revidering. | det pagaende
arbete beskrivs att framtida bebyggelse
bor ske i anslutning till befintlig for att

bast anvanda befintliga tekniska system,
sa som gatu- och gcm-nat.

En fortatning av bebyggelsen minskar avstanden till olika funktioner som
vard- och omsorg, skola och naringsliv samt handel, samtidigt som
tillganglighet till service och rekreation okar. Det ger ocksa dven ett 6kat
underlag for kollektivtrafiken och mojliggor att fler gar och cyklar da
avstanden till malpunkterna blir kortare, &n om ny bebyggelse planeras
langt utanfor tatorterna.

En fortatning av bebyggelsen kommer dock att innebéra att det blir mer
personer och mer bilar pa mindre yta och det ar inte sdkert att det endast
ar gatan utmed exploatering sker som paverkas. Satsningar pa gang- och
cykelvagar inom tatorterna ar viktiga ur trafiksdkerhetssynpunkt. Inom
manga orter dar manga lankar ar identifierade ar mojligheterna att
anlagga separerade gcm-vagar begransade, mest beroende pa att
utrymmet inte finns tillgangligt. | vissa lagen kan man ta mark fran
kérbanan, men om en fortatning av bebyggelsen innebar 6kad
trafikmangd ar det tva konkurrerande intressen att tillgodose.
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Férdjupad éversiktsplan

En 6versiktsplan ska uppdateras och hallas aktuell. Minst vart fjarde ar
maste kommunen ta stallning till om den kan gélla ytterligare en tid eller
maste goras om. Ett satt att halla planen aktuell ar att férdjupa den for ett
delomrade dar planeringsbehoven ar storst, eller gora ett tillagg for en
fraga som saknas eller inte ar tillrdckligt behandlad. Pa sa satt halls planen
aktuell genom en rullande planeringsprocess, dar uppfdljningen av hur val
den haller leder till successiva andringar.

Detaljplan

Oversiktsplanen &r inte juridisk bindande. Den ger vagledning och stéd i
beslut om anvandning av mark- och vattenomraden samt hur den byggda
miljon ska utvecklas.

En detaljplan ar ett dokument inom fysisk planering som noggrant anger
hur ett begransat omrade i en kommun skall bebyggas, hur mark- och
vattenomraden far anvandas och vem som ar huvudman for exempelvis
allman plats. | detta dokument ar det sarskilt viktigt att bevaka de
oskyddade trafikanternas behov sasom gcm-fragor. Detaljplanen &r
juridiskt bindande och talar darfor om vad du och andra far och inte far
gora for byggatgarder inom planomradet.

For att fa tillgang till mark for exempelvis byggnation av en gcm-vag kan
det ibland vara tvunget att upprétta en detaljplan. Aldre detaljplaner kan
ge stod for byggnation dar mark planlagts som allman plats mark och
inom vilken en gcm-vag kan anldaggas. Allmanna platser ar oftast gator,
torg och parker och i detaljplanen kan det regleras hur de allménna
platserna ska anvandas och utformas.



Sikerhet till fots och pa cykel

)

Om du gar eller cyklar i morker, anvand reflexer!
Reflexer gor stor skillnad.

Risken att bli pakord ar tre ganger hogre i morker
an i dagsljus. Reflexer gor att du synliggors pa
ungefar 125 meters hall vid mote med en bil som

har halvljus. Utan reflex ser bilisten dig forst pa
20-30 meters avstand.

En bra reflex syns p& 125 meters hall
fran en bil med halMijusst pa
Utan reflax bir du inte upptackt

REFLEXENS RACKVIDD §oman bien ar 20-30 meter ifran dig!

Morkt  Lust
kidcd «Wadd Reflex

Cykel som transportmedel
Cykeln som transportmedel ar mer miljovanlig, den tar mindre plats och
cyklisten far en battre halsa.

Det ar en utmaning att 6ka cyklingen och det handlar om mjuka och harda
fragor. De harda fragorna handlar om infrastruktur, cykelvagar,
Overgangsstallen/passager, skyltar samt drift och underhall. Mjuka fragor
handlar exempelvis om attitydpaverkan, 6kad anvandning av
cykelhjdlmar, reflexer och sakra cyklar.

Sdker cykel

Enligt lag maste det finnas bromsar och ringklocka. Om du cyklar i morker
maste du ha en réd reflex samt lykta med rott ljus baktill pa cykeln.
Framat ska det finnas en vit reflex samt en stralkastare med fast vitt eller
gult sken. Blinkande ljus ar endast tillatet bak. Dessutom ska din cykel
vara utrustad med vita eller orangefargade reflexer pa cykelhjulen.

Pa vintern bor din cykel vara utrustad med dubbdack for att minska risken
att kdra omkull pa grund av halka.

Sciker cyklist

Lika viktigt som det
ar att cykeln ar ratt
utrustad ar att
cyklisten anvander
skyddsutrustning.

Hjalm ar viktigt, inte bara for barn och

ungdomar under 15 ar dar lagkrav finns
om att hjalm ska anvandas. Och det

ar lika viktigt att du har reflexer som att cykeln har det.



Vigmarken
Nedan visas nagra viktiga vagmarken att kunna som gaende och cyklist.

‘ Market anger att gaende ska
’“\i I anvanda gangbana. Har far man

N inte cykla eller aka moped, men
Poabjuden l m man far leda cykel eller moped om
gangbana det inte ar forbjudet enligt

tillaggstavla. Tank pa att en

trottoar ocksa ar en gangbana.

Market anger att har far du cykla
eller kora moped klass Il. Har far

- Du ocksa ga om det inte finns
Pabjuden separat gangbana eller vagren.
cykelbana

Market anger att det har ar en

@ gemensam gcm-bana. Du bor ga pa

. . den vénstra sidan och cykla pd den
Pabjuden gang- hogre sidan av banan, s3 att Du

och cykelbana

@

Pabjudna gang-
och cykelbanor

moter trafiken.

Market anger att Du ska ga pa den
uppmarkta gangbanan. Den andra
banan ar avsedd for trafik med
cykel och moped. Banorna ar
atskilda med vagmarkering,
skiljeremsa eller liknande.

(S0

| Marks kommun &r i princip samtliga utmarkta gang-, cykel- och
mopedbanor gemensamma. Det stéller krav pa att fotgangare och
cyklister visar varandra stor hansyn.

Ovriga trafikmarken som berdr gdende och cyklister ar bland annat:

' ' Har har fordonsférare pa vagen
'A‘ vajningsplikt mot gdende som gatt
— ut pa eller just ska ga ut pa
Overgangsstallet. Cyklister och
mopedister far anvanda

Overgangsstallen, men bilforarna
har ingen vajningsplikt mot dem.

Né&r du cyklar pa en gagata eller i
m ett gangfartsomrade &r hogsta
hastighet gangfart 6-7 km/tim och
du har vajningsplikt mot gaende.

Overgéngsstille

Gangfartsomrade

Cykel- och gangpassage anordnas for att
underlatta for cyklister och gdende att passera en
gata eller vag, men det ar inget 6vergangsstille.

Vid passager ar det cyklisterna och de gaende
som har vajningsplikt mot bilférarna. Undantag
ar om bilféraren i samband med svang eller utfart ur en cirkulationsplats
korsar en passage, da ska han slappa fram alla pa cykelpassagen, dven
cyklister och mopedister.



| lagens mening ar din cykel ett fordon. Det betyder att de flesta
vagmarken som galler for biltrafik ocksa galler for dig som cyklar.

Du ska stanna vid stopplinjen och
far inte kora vidare férran det kan
ske utan hinder eller fara for
Stopp korsande trafik.

Har har du vajningsplikt mot
korsande trafik. Du ska sdanka
farten eller stanna och far inte
kora vidare forran det kan ske
utan fara eller hinder for korsande
trafik.

4

Vajningsplikt

Har far du inte cykla in, men du far
leda cykeln.

O

Forbud mot infart med fordon

Har far du inte cykla, men du far
leda cykeln.

O

Forbud mot fordonstrafik

Har far du inte cykla, men du far
leda cykeln.

)

Forbud mot cykel- och
mopedtrafik

TRAFIKSAKERHETSARBETE

Malet for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige ar att ingen manniska ska
dodas eller skadas allvarligt av trafikolyckor (Nollvisionen). Nollvisionen ar
en moralisk standpunkt som slar fast att det inte ar acceptabelt att nagra
manniskor dodas i trafiken for att de andra ska komma fortare fram.

Vagar, fordon och trafikregler maste anpassas till manniskans
forutsattningar, bade som trafikant och vad galler manniskokroppens
talighet for krockvald. Det betyder dels att trafiksystemet maste vara
enkelt och 6verskadligt, sa att misstag undviks, dels att de misstag som
manniskor anda begar inte ska medfdra att manniskor dédas.

Nollvisionen accepterar alltsa att olyckor intréffar, men inte att de leder
till bestaende halsoforluster.

Ansvaret for att manniskor inte dédas eller invalidiseras i trafiken delas av
flera parter. Det yttersta ansvaret ligger pa systemutformarna, d.v.s.
vaghallarna, lagstiftarna och fordonstillverkarna. Trafikanter har givetvis
ocksa ett stort ansvar, framst att folja de trafikregler som géller.

Enligt Nollvisionens mening ar kommunerna systemutformare och ar
darmed ansvariga for trafiksakerheten pa kommunens gator och vagar.
SKL, Sveriges kommuner och landsting har tillsammans med Trafikverket,
identifierat fem tillstand som &r sarskilt viktiga for att en kommunal gata
ska var trafiksaker:

1. Sakra korsningar for biltrafik inom huvudnatet for biltrafiken
2. Sakra passager for gcm-trafik tvars huvudnatet for biltrafiken

(so
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3. Sakra gcm-strak langs huvudnétet for biltrafiken
4. Vintervaghallning av huvudnatet for cykeltrafik
5. Barmarksunderhall av huvudnatet for cykeltrafik

For att strukturera trafiksakerhetsarbetet i Marks kommun behovs ett
flertal planer for att identifiera olika atgardsomraden, for att fa en bra
strategi, planering och prioritering samt for att synkronisera olika atgarder
for den oskyddade trafikanten och for fordonstrafiken.

Trafiksakerhetsplan Gang-, cykel- och mopedviagar
Trafiksdkerhetsplanen for Gang-, cykel- och mopedvagar fokuserar pa den
oskyddade trafikanten, som ska kunna ta sig fram till sina malpunkter pa
en trygg, saker och den narmsta vagen.

Planering for utbyggnad av gcm-vagar paborjades redan under tidigt
1980-tal. Versionen som antogs av kommunfullmaktige 1983-11-20 § 245,
innehdll bland annat prioriteringar av utbyggnadsordningen for dar
upptagna projekt.

En andra version antogs av kommunfullmaktige 1990-08-28 § 140 och
kompletterade 1994-04-26 § 40.

En tredje version antogs av fullmaktige 2000-06-27 § 92 och denna har
reviderats vid tva tillfallen, i januari 2005 och i november 2009.

Denna nya Trafiksdkerhetsplan for Gang-, cykel- och mopedvagar for
Marks kommun har utvecklats nagot och innehaller mer beaktanden och
information an tidigare dokument. Arbetet med den nya
Trafiksdkerhetsplan for Gang-, cykel- och mopedvagar utgar ifran
Trafiknatsanalysen. Dessa tva planer d&r sasmmanknutna dven med
hastighetsanalysen Ratt fart i staden.

GO

Trafiksakerhetsplan Gator och vigar
For narvarande finns ingen framtagen Trafiksdkerhetsplan for de gator
och vagar som kommunen ar ansvarig huvudman foér.

Under aret 2015 har dock tva storre analyser, gallande hastigheter och
natsanalyser gjorts for samtliga tattbebyggda omraden i Marks kommun.
Dessa dokument ar en god grund for framtagande av en plan for
trafiksakerhet gallande gator och vagar.

Ritt fart i staden

Réatt fart i staden ar en hastighetsanalys som baseras pa trafiknatets
nuvarande funktion och syftar till att visa pa lampliga hastigheter som
tillgodoser kraven pa trafiksakerhet och tillgdnglighet.

Under ar 2015 gjorde konsultbolaget Reinertsen Sverige AB pa uppdrag av
Teknik- och serviceférvaltningen hastighetsanalyser for kommunens
samtliga tatorter och tattbebyggda omraden. De fardiga dokumenten ska
under ar 2016 skickas pa remiss till berérda instanser, varefter politiskt
beslut om vilka hastigheter som ska galla kan fattas.

Trafiknidtsanalyser

Trafiknatsanalyser ar baserade pa trafiknatets nuvarande funktion och
syftar till att analysera respektive trafikslags behov och brister samt
foresla lampliga atgarder for att tillgodose krav pa trafiksdkerhet och
tillgénglighet. Analyserna omfattar en 6versyn av trafikndten for gang,
cykel, buss, tag och bil.

Under ar 2015 gjorde konsultbolaget Reinertsen Sverige AB pa uppdrag av
Teknik- och serviceférvaltningen trafiknatsanalyser for kommunens
samtliga tattbebyggda omraden.



Trafiksakerhetsrevision

Ar 2008 gjordes en Trafiksakerhetsrevision i Marks kommun, en analys av
kommunens trafiksakerhetsarbete. Syftet med revisionen var att utgora
en katalysator for kommunens trafiksakerhetsarbete, att hitta de faktorer
som ar viktiga for att uppna ett bra resultat.

Trafiksdkerhetsplanen for Gang-, cykel- och mopedvéagar ar ett av manga
dokument som ingar i kommunens trafiksdkerhetsarbete.
Trafiknatsanalyser, 6versiktsplan och férdjupade 6versiktsplan ar andra
exempel pa dokument dar trafiksakerhet ska beaktas.

Vid sammanfattningen av rapporten for revisionen utgick man fran en
uppdelning i tva faktorer som samverkar for god trafiksdkerhet,
trafiksdakerhetskultur och trafiksdakerhetsstandard. Med kultur avses hur
arbetet med bland annat hur trafiksakerhet styrs och organiseras. Med
standard avses den faktiska sakerheten i bland annat den fysiska
vagmiljon. | bada delarna erholl kommunen tva av fem mojliga stjarnor.

Brister som papekades var bland annat att det saknades tydlig
malsattning och en framatriktad kommunomfattande strategi for
trafiksdkerhetsarbetet. Géllande trafiksdkerhetsstandarden patalades att
trots hog sdkerhetsniva fanns det mycket kvar att gora for att forbattra

den fysiska vagmiljon. Det stora antalet icke hastighetssdkrade gang- och
cykelpassager 6ver huvudvagnatet for biltrafik, avsaknad av inventering
av oeftergivliga foremal i vigomradet och det faktum att en mycket liten
del av invanarna bor i omraden déar lokalvagnatet ar utformat for hogst 30
km/tim.

Maluppfyllelse enligt "Siker kommunal gata”
De fem tillstand som anses sarskilt viktiga for att en kommunal gata ska
vara trafiksdker beddémdes och utfallet blev enligt nedan:

Sakra korsningar for Andel 25%
biltrafik inom huvudnatet hastighetssakrade

for biltrafik till 50 km/tim

Sakra passager for gcm- Andel 5-10%
trafik tvars huvudnatet for  hastighetssdkrade

biltrafik till 30 km/tim

Sakra gcm-strak langs
huvudnatet for biltrafik eller 30-gator
Vintervaghallning av Prio, tid eller
huvudnatet for cykeltrafik ~ snodjup

Andel separerade  50-75 %

Prio lika GC och vag.
Snodjupskriterier, ej
tidskriterium.
Sopning 2 v efter
barmark. Kontroll
slumpmassigt.

Barmarksunderhall av
huvudnatet for cykeltrafik

Sopning, kontroll

Madluppfyllelse enlig “Sidker kommunal gata”

Sedan revisionen genomfordes ar 2008 har forandringar skett pa bland
annat vintervaghallningen. Ar 2009 inférdes jamstalld vintervaghallning
vilket innebar att gcm-véagar fick hogre prioritering, tidskriterium sattes
och snédjupet innan atgard startar minskades.

(so
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Gcm-natet har byggts ut efter flera stoérre vagar och ett flertal passager
for gcm-trafik tvars huvudnatet har atgarder utforts for att 6ka
framkomligheten.

Sedan ar 2016 har investeringsbudgeten for gcm-vagar 6kat fran 3
miljoner kronor till 5 miljoner kronor per ar.



ANSVARIG VAGHALLARE

Véaghallare ar den som skéter drift och underhall, som kan vara
snoréjning, sopning pa varen, lagning av potthal och beldggning av en vag
eller gang- och cykelvag. Det ar ocksa vaghallaren som i huvudsak ar
ansvarig for att investera i exempelvis nya gang- och cykelvagar.

I Marks kommun finns flera vaghallare sasom Trafikverket, Marks
kommun, vagféreningar och vagsamfalligheter samt privata markagare.
Inom tatorterna och andra tattbebyggda omraden ar det i huvudsak
Trafikverket och Marks kommun, utom tatorterna kan det vara
Trafikverket, vagsamfalligheter och privata markagare.

Kommunen

Teknik- och serviceférvaltningen i Marks kommun ansvarar for offentliga
platser dar kommunen ar huvudman och ska ansvara for drift och
underhall, ny- och om byggnad samt projektering, utredning och
planering av gron miljo, gator och vagar samt gatubelysning.

Kommunen ar ocksa ansvarig genom avtal for de gator och vagar som
finns ar upptagna i vagforeningarna i Berghem, Bjorketorp, Brattingstorp,
Harpebo, Fotskal, Fritsla, Horred, Hyssna, Rydal, Satila, Torestorp, Orby
och Oxabick.

Finansiering av objekt

Finansiering av atgarder som beskrivs i denna plan, géllande objekt dar
kommunen ar ansvarig, sker oftast med investeringsmedel. Fran och med
ar 2016 har investeringsmedlen fér gcm-vagar 6kats med 2 miljoner
kronor till 5 miljoner kronor per ar. Budget for trafiksakerhetshéjande
atgarder och trygghetsskapande atgarder ar vardera pa 200 000 kronor
per ar.

En investeringsutgift paverkar driftbudgeten med avskrivning och
internranta. En dndring av investeringsniva far direkt paverkan pa teknik-
och servicenamndens driftbudget. Enligt lag far investeringsmedel enbart
anvandas pa objekt dar kommunen kommer vara huvudman for drift och
underhall. For atgarder utmed det statliga vagnatet maste finansiering ske
med tilldelad driftbudget pa innevarande ar om Trafikverket ska vara
huvudman efter byggnation.

Drift och underhall

Drift och underhallsfragor &r sarskilt viktiga nar man pratar om sikerheten
for gang- och cykeltrafikanter. Lov, sand och grus, dalig belaggning eller
sno6 och is pa vagbanan samt brunnslock med hoga kanter kan fororsaka
olyckor.

Vintervdghdllning

| Marks kommun &r gcm-vagar prioriterade i vintervaghallningen.
Snordjning ska starta nar snodjupet ar mellan 4—6 centimeter och pa
prioriterade gator och vagar, gcm-vagar samt gangbanor som markerats i
snokartor.

Varje delomrade ska vara oppet for trafik inom 8 timmar efter snoéfallets
upphorande. Det innebér att det ska vara rojt pa en bredd av minst 4,4
meter pa gator, vagar, hela bredden pa gcm-vagar och gangbanor.

Halkbekdampning ska utféras da halka uppkommit och vara klart inom 8
timmar, minsta bredd som ska sandas ar 4,5 meter pa gator/vagar, hela
bredden pa gcm-vagar, gangbanor. Sandning ska genomforas sa att god
friktion erhalls pa samtliga ytor.

(so
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Barmarksvdghdllning

Sandupptagningen startar i full omfattningen forst nar all sné och is ar
borta fran gator och gcm-vagar, vilket brukar vara i manadsskiftet
mars/april.

Marks kommun arbetar efter ett schema som rullar pa en period av fem
ar, for att ingen tatort ska bli sist ar efter ar. Centralorten ar dock forst ut
varje ar och den tar cirka 4 veckor att sopa, darefter fortsatter arbetet till
ovriga orter som ar brukar vara klart efter cirka 5 veckor.

Asfaltering och 6vrigt underhall av kommunens gcm-vagar ar eftersatt och
behover prioriteras upp. Under hésten 2015 inventerades sammanlagt
narmare 5 mil gcm-vag och manga strackor ar behov av atgarder inom
mycket snar framtid.

Trafikverket
Trafikverket (TRV) ar en svensk statlig forvaltningsmyndighet, som inledde
sin verksamhet den 1 april 2010.

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for
vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Trafikverket ansvarar aven for
byggande samt drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar.

| Marks kommun finns statliga vagar inom samtliga tatorter utom Kinna
och Orby, dar det statliga vagnatet ansluter i tatortsgrinserna. Det
innebar att om atgarder som behovs ligger inom viagomradet for den
statliga vagen sa ar Trafikverket ansvarig for att atgarden, som till
exempel anldggande av nya gcm-vagar, framkomlighetsatgarder tvars
vagnatet och hastighetsdampande atgarder blir gjord.

(S0

Gallande gcm-vagar kravs av Trafikverket en samhallsekonomisk nytta for
att en gcm-vag ska byggas. | en del fall dar en kommun anser att atgéarden
ar hogst angelagen kan kommunen genom att helt eller delvis finansiera
atgarden fa den tidigare lagd &n om Trafikverket ensam ska sta for
investeringen. Om Trafikverket efter atgdrden ska vara huvudman, det vill
saga ansvarig for drift och underhall far de medel som kommunen
eventuellt star med inte vara investeringsmedel.

Bade kommunen och Trafikverket har arbetsgangar och beslutsvagar som
ska foljas, vilket kan gora att atgarder drdjer trots positivt gensvar fran
bada parter.

Medfinansiering for atgirder

Kommuner kan hos Trafikverket ansoka om medfinansiering for
utbyggnad av gcm-objekt, som innebar att kostnader delas till viss del
mellan de olika aktérerna.

Utbyggnad av gcm-vagar langs regionala vagar finns en bidragspott dar
kommunen kan ansdka om statlig medfinansiering foér de gcm-vagar som
I6per langs Trafikverkets vdgar om kommunen ar angeldgen om att de
byggs ut. Trafikverket beslutar om vilka objekt som kommer fa
medfinansiering och planen spanner sig 6éver en femarsperiod.

Atgarder for miljo och trafiksdkerhetsatgarder pa kommunala gator och
vagar ar en annan bidragspott dar kommunen kan ansoka om statlig
medfinansiering. Kommunen kan ansoka for bl.a. utbyggnad av gcm-
vagar, hastighetsddmpande atgarder och andra trafiksdakerhetshdjande
atgéarder. Trafikverket beslutar om vilka objekt som kommer fa
medfinansiering och planen spanner sig 6ver en trearsperiod.



PLANERING AV REKOMMENDERADE ATGARDER

I denna plan ligger fokus pa att fa ett tryggt, attraktivt, sdkert och
tillgangligt gcm-néat inom tatorterna och de tattbebyggda omradenai
Marks kommun.

Flera atgarder behdvs inom den befintliga infrastrukturen for att uppna
kommunens mal. Det ar en omajlighet att gora allt pa en gang, darfor
maste en planering och prioritering mellan de olika objekten ske.

| de slutliga rangordningslistorna, se bilaga 2 till 7, for de
rekommenderade atgarderna skiljs atgarder pa det statliga och det
kommunala vagnatet, i huvudsak beroende pa ansvarsfragan men dven pa
grund av finansieringen.

Planering av objekt inom tatort och tattbebyggda
omraden

Trafiknatsanalyserna som gjordes under ar 2015 har tillsammans med
medborgarforslag och motioner, se bilaga 8 och den tidigare
Trafiksdkerhetsplan legat till grund for de rekommenderade atgarder, som
strdvar efter att fa en sammanhangande gcm-nét.

Gcm-natet behover inte besta av enbart av gcm-végar, pa vissa avsnitt kan
man som fotgangare och cyklist behdva dela vigomradet med andra
fordonsslag. Analyserna har visat pa ett flertal strackor dar anlaggande av
gcm-vag inte dr mojlig men dar strackan ingar i gcm-natet och pa dessa
lankar rekommenderas att hastighetsdampande atgarder utfors sa att de
oskyddade trafikanterna kan fardas sdkert.

De rekommenderade atgarderna redovisas i kommande avsnitt for
respektive tatort och tattbebyggt omrade med en kort beskrivning av

varje objekt, foreslagen atgard, uppskattad preliminar kostnad och vilken
prioritering gcm-objektet har for utbyggnad.

Planering av objekt utom titort och tittbebyggda
omraden

Utom tatort och tattbebyggda omraden &r det ansvarig vaghallare som
har huvudansvaret for trafiksakerheten, for bade fordonstrafiken och den
oskyddade trafikanten.

| Marks kommun finns intentioner att ta fram planer som visar hur man
mellan orter och samhiéllen kan ta sig fram pa ett sdkert satt med cykel.
En konsult har utrett frdgan och resultatet kommer att anvandas som
vagledning for hur planering av objekt utom tatort och tattbebyggda
omraden bor ske och vilka fragestallningar som kommunen maste beakta
vid sddan planlaggning. En lista pa 6nskemal om gcm-vagar utom
tattbebyggt omrade pa Trafikverkets vagar redovisas i bilaga 12.

Nar konsultens utredning ar klar och riktlinjer for planering av dessa
objekt ar framtagna sa ska de antingen lyftas in i denna plan alternativet
skrivas ned i ett eget planeringsdokument.

Planering av tillkommande objekt under aret

Objekt kan tillkomma under aret genom en exploatering, ett
medborgarférslag och/eller en motion med politiskt beslut eller rent av en
forandring av befintlig infrastruktur som féranleder att en gcm-vag
alternativt hastighetsdampande atgarder maste planeras och pa sikt
byggas ut.
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Trafiksdkerhetsplanen ska uppdateras varje ar i november manad och
tillkommande objekt under aret ska da bedémas och prioriteras enligt i
denna plan géllande prioriteringsgrunder.

Inom befintlig vigmiljo vid exploatering eller samordning

Vid poangsattning ges mer poang for de objekt som tillkommer och/eller
aktualiseras av ett exploateringsomrade/ samordningsprojekt, for att
dessa objekt ska prioriteras hogre i syfte att exploateringen/
samordningen ska bli sa bra som mojligt, med fokus pa tid och ekonomi.

“# Sigardsgatan i Skene

Ovan kartbild illustrerar tva mojliga exploateringsomraden fran den
Férdjupade 6versiktsplanen fér Kinna, Skene och Orby. Nar och om dessa
blir av kan de rekommenderade gcm-vagar 95 och 9T ges mer podng om
strackorna ar viktiga ur ett helhetsperspektiv.
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Inom exploateringsomraden

Ett exploateringsomrade kan tillkomma genom initiativ av kommunen
eller av en privat exploator, for att exempelvis skapa tomter for bostader.
FoOr att exploateringen ska kunna genomforas krévs att en detaljplan
upprattas och i det arbete ska den oskyddade trafikantens intresse
bevakas av Teknik- och serviceférvaltningen.

Om det finns behov av en kommunal gcm-vdg inom omradet for
exploateringen ska detta planldaggas och utbyggnaden ske i samband med
ovrig byggnation. Da allman plats vanligtvis finansieras genom
exploateringen innebdr det att dessa eventuella objekt inte kommer att
paverka upptagna objekt i denna plan.

Rekommenderade atgirder
Till varje tatort eller tattbebyggt omrade finns text och kartor som
beskriver och visar var rekommenderade atgarder foreslas.

| planen rekommenderas foljande atgarder:

e GCM = Gang-, cykel- och mopedvag
e HDA = Hastighetsdampande atgarder
e GCM/HDA

e FKA = Framkomlighetsatgarder

Gang-, cykel- och mopedvag (GCM)
GCM innebar att rekommenderad atgard ar
att anldgga en gcm-vag.

Se bilaga 9 och 10 for teknisk standard och normalsektion avseende
kommunens gang-, cykel- och mopedvéagar. For gcm-vagar som foreslas



utmed Trafikverkets vagar ar det deras grundvarden som galler for
projektering och byggnation.

Uppskattad kostnad per l6pmeter for de kommunala gator och vagarna ar
4500 kronor. For Trafikverkets vdagar anvands deras eget |6pmeterpris pa
5500 kronor.

Hastighetsdimpande atgirder (HDA)
HDA innebar att rekommenderad atgard &r att géra mindre ombyggnader
pa vagen/gatan som resulterar i att bilisternas hastighet halls lag.

Hastighetsdampande atgarder kan vara vaggupp, minicirkulationsplats,
upphdjd korsning, chikaner, avsmalningar, vagkuddar och refuger. Vilken
atgard som blir aktuell for respektive objekt bestams vid utredningen och
projekteringen av dem.

Uppskattad generell kostnad for denna atgard pa kommunala gator och
vagar ar 1500 kronor per lopmeter. For atgarder pa Trafikverkets vagar
gors ingen berdkning i detta dokument.

GCM/HDA

Under planeringen av de rekommenderade atgarderna visade det sig att
det pa vissa strackor var svart att ange exakt vilken atgdrd som bor goras.
Den rekommenderad atgard GCM/HDA betyder att det pa vissa avsnitt av
en stracka ar mojligt att anlagga en gcm-vag och pa andra avsnitt dar en
gcm-vag inte ar genomfoérbar sa bor istéllet hastighetsdampande atgarder
planeras. Nar en rekommenderad atgérd anges GCM/HDA ar det ocksa en
indikation pa att hela strackan bor planeras for att fa en sa bra
helhetslosning som mojligt, men att det ar mojligt att bygga ut den
etappvis.

For att fa en uppskattning om vad denna rekommenderade atgard skulle
kosta, anvands samma l6pmeterpris som for GCM for respektive
vaghallare.

Framkomlighetsatgirder (FKA)

FKA innebér att rekommenderad atgard &r att fa en battre framkomlighet
tvars vagnatet och sekundart erhalla en sdkrare passage. | huvudsak
foreslas mittrefuger som atgard, men avsmalning kan ocksa vara ett
alternativ.

Uppskattad kostnad for denna atgard pa kommunala gator och vagar ar
75 000 kronor per atgardspunkt. For atgarder pa Trafikverkets vagar gors
ingen berdkning i detta dokument
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Markeringar i kartbilderna

For att kunna identifiera det mest heltdckande gcm-néatet inom varje

Teckenférklaring tatort och tattbebyggda omraden ansags det
viktigt att se var malpunkterna ar.

Raddningstjanst

Industri Raddningstjanst valdes in for att ha kontroll pa att

Offentlig service rekommenderade atgarder inte kommer forsvara

framkomligheten vid utryckning.

Sport & fritid
Skola Industri ar viktigt att ha med for att det till och
Handel inom dessa omraden i huvudsak ar tung trafik.

Kollektivtrafik Till de andra uppraknade malpunkterna och i dess

Rek FKA narhet ror sig mycket blandtrafik, det vill saga

| ‘TT‘— B e e L

Rek GCM bade gangtrafikanter, cyklister och bilister.

sE=s Rek HDA o . o . ae .
meimt Rek GCM/HDA Att na sin malpunkt innebar att det behévs ett

e Bf GCM valutbyggt, tryggt och sdkert gcm-nét.

== = = Bef GCM i kdrbana PRIORITERING AV
=== Bef géngfansomrade REKOMMENDERADE ATGARDER

Alla rekommenderade atgarder kan inte utforas samtidigt, varfor en
prioritering mellan dem maste ske.

Prioriteringsgrunder och podngsattning ar framtagna for objekt inom
tattbebyggda omraden. Podngen for varje grund summeras och darefter
delas objekten in i tre prioriteringsgrupper:

e Prioriteringsgrupp 1 for atgarder med 4 poang eller hogre
e Prioriteringsgrupp 2 for atgarder med 2 och 3 poang
e Prioriteringsgrupp 3 for atgarder med lagre poang én 2

(S0

Ambitionen ar att de rekommenderade atgarderna ska vara klara inom:

e 1-5 arfor prioriteringsgrupp 1
e 5-—10 ar for prioriteringsgrupp 2
e 10-—15 ar for prioriteringsgrupp 3

| kommande kapitel redovisas alla rekommenderade atgarder i respektive
tatort och tattbebyggda omraden samt inom vilken prioriteringsgrupp
atgarden hamnar i.

For fullstdndig redovisning av poangsattning och objekt inom de olika
prioriteringsgrupperna se bilagorna 1 till 7.




For denna Trafiksdkerhetsplan for Gang-, cykel- och mopedvagar galler
foljande prioriteringsgrunder och podngsattning.

Framkomlighetsatgarder = 5p
- Atgarden avser befintliga korsningspunkter dar
framkomligheten for gcm-strak maste sakras.
Huvudgata/uppsamlingsgata = 2p
- For huvudgata/uppsamlingsgata samt alla av Trafikverkets
vagar ges en poang for trafikmangden.
Avsaknad av gangbana, helt = 1p, delvis = 0,5p
- For en stracka, dar rekommenderad atgard ar foreslagen,
helt eller delvis saknar gangbana ges en respektive en
halv poang.
Véag/gata vid grundskola = 2p
— Engata som arinom en radie av 100 meter till en
grundskola ges tva poang for att trafikmiljon vid skolor ar
viktig att sakra.
Vag/gata vid knutpunkt kollektivtrafiken = 1p
- Engata som arinom en radie av 100 meter till en
knutpunkt for kollektivtrafiken ges en poang da det ar
vanligt att manga oskyddade trafikanter ror sig i omradet.
Aktuell vid exploatering-/samordningsprojekt = 2p
- FOr att en stracka som aktualiseras av en exploatering
eller samordningsprojekt ska prioriteras hogre ges tva
poang.
Aktuell forst efter byggnation av annat objekt=-1p
— Om en rekommenderad atgard ar aktuell forst efter
byggnation av annat objekt sa ges ett minus poang.
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SAMMANSTALLNING

For att na kommunens mal och vision om att andel resor med cykel ska
Oka och att det finns ett valutbyggt nat av trygga och sdkra gcm-vagar som
ger god tillganglighet, behdver atgarder goras.

For att finna det mest kompletta gcm-natet inom kommunens tatorter
och tattbebyggda omraden har arbetet med revidering av géllande
Trafiksdkerhetsplan Gang-, cykel och mopedvégar inneburit inventering i
falt, genomgang av framtagna trafiknatsanalyser och andra handlingar
sasom medborgarforslag och motioner.

Det totala antalet rekommenderade atgarder blev till sist 141 stycken,
varav 30 ar pa Trafikverkets vdgar och de resterande 111 stycken ar pa
det kommunala gatu- och vagnatet.

Eftersom ansvarsfragan och finansieringen mellan atgarder pa
Trafikverkets vagar och kommunens eget gatu- och vagnat skiljer sig at, sa
ar rangordningslistorna delade mellan vaghallarna.

Kommunala gatu- och vagnitet

Marks kommun har fran ar 2016 en investeringsbudget for gcm-végar pa
5 miljoner kronor per ar samt ytterligare 400 000 kronor for
trafiksdkerhets- och trygghetsskapande atgarder.

Om inga andra objekt an de i denna plan rekommenderade atgarder
byggs och samtliga ovan ndamnda investeringsmedel anvdands kommer det
ta i snitt 22,2 ar att atgarda hela gcm-natet.

Prioriteringsgrupper 1 kommer vara majligt att fa klart inom satt tidsram,
men for prioriteringsgrupp 2 och 3 kommer det ta 12,8 respektive 5,3 ar
innan alla rekommenderade atgarder ar klara.

GO

Prioritering 1
GCM

HDA
GCM/HDA
FKA

Prioritering 2
GCM

HDA
GCM/HDA

Prioritering 3
GCM

HDA
GCM/HDA

Summa:
GCM

HDA
GCM/HDA
FKA

Ratt fart i staden

6955 22 271250
3559 16 015 500
2547 1910250

849 3820500
- 525 000

21736 70 062 000
9478 42 651 000
7400 5550 000
4858 21 861 000

10 186 28369 500
4657 20 956 500
4658 3493 500

871 3919500

38 877 120 702 750

17 694 79 623 000

14 605 10 953 750
6578 29 601 000

- 525 000

Hastighetsutredningen Ratt fart i staden ar pa samrad med berérda

parter. Efter samradet kommer en hastighetsplan att presenteras for

teknik- och servicenamnden. Hastighetsplan kan och bér samordnas med

Trafiksdkerhetsplanen Gang-, cykel- och mopedvégar 2017, framforallt

gédllande de rekommenderade hastighetsdampande atgarderna i syfte att

fa en god planering géllande utférande och ekonomi.



Trafikverkets vigar Statistik om befintligt gcm-nit

Observera att pa trafikverkets vagar redovisas bara kostnader for | tabellen nedan finns uppgifter om hur manga meter gcm-vagar och gcm-
anlaggande av GCM-vagar och kombinationen av GCM och HDA. lankar Marks kommun respektive Trafikverket ansvarar for.
Andra atgarder ar inte mojliga for kommunen att berdkna. Vighallare GCM-vagar (m) GCM-lank i Totalt antal (m)
. gata (m)
Rekommenderade atgarder for Antal Antal Kostnad Marks kommun 56 838 3989 60827
Trafikverket _st. meter Trafikverket 10305 - 10 305
Prioritering 1 21 5092 24189 000 Totalt antal 67 143 3989 71132
GCM 6 2340 12 870 000 oavsett
HDA . 4 1694 - vaghallare (m)
GCM/HDA 4 2 058 11319 000
FKA 7 - -
Prioritering 2 6 4618 18 381 000
GCM 3 1946 10 703 000
HDA 2 1276 -
GCM/HDA 1 1396 7678 000
Prioritering 3 3 2547 14 008 500
GCM 2 1055 5802 500
HDA - - -
GCM/HDA 1 1492 8 206 000
Summa: 30 13 257 56 578 500
GCM 11 5341 29 375 500
HDA 6 2970 -
GCM/HDA 6 4 946 27 203 000
FKA 7 - -
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BERGHEM

Berghem ar en av kommunens mindre tatorter och ar beldgen cirka 4
kilometer séder om centralorten Kinna-Skene-Orby. Orten &r i huvudsak

en boendeort med smaféretag och med manga pendlare till stérre orter.

Oster om samhillet passerar vig 41 samt Viskadalsbanan som férbinder
Varberg med Boras och det ar framforallt tagstationen i orten som ar en
viktig malpunkt.

| Berghem finns idag ett lokalt gcm-nat som forbinder Grus-, Sten- och
Blockvagen genom ett gronomrade med Movagen, Mjalavagen och
Stensatersvagen. | gronomradet ar en kommunal lekplats lokaliserad.

En trafiknatsanalys gjordes for orten ar 2015 och den pavisar brister i
gcm-nitet framfoérallt utmed Varbergsvigen och Alvingsviagen som
forbinder storre delen av samhillet med tagstationen.

Det finns ett beslut taget pa att en gcm-vag som forbinder Berghem och
Skene ska byggas ut ihop med VA-ledningar. For att fa tillgang till den
mark som behovs beslutade Teknik- och servicendamnden 2014-10-23 §
117 att ge Bygg- och miljokontoret i uppdrag att ta fram en detaljplan
Over berord stracka.

| ndsta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utforas for att fa

ett tryggt och sakert gcm-nat i Berghem.

Lage for reckommenderade atgirder

1A

1B

1C

iD

1E

1F
1G

Alvingsviagen
Solsatersvagen

Varbergsvagen,
vag 1607
Mijalavagen

Backangsvagen,
vag 1606
Movagen
Varbergsvagen,
vag 1607

Mellan Varbergsvagen och Berghems
jarnvagsstation.

Mellan Varbergsvagen och GCM vid slut av
Solsatersvagen.

Mellan Bickangsvagen till Akrabacksvagen.

Mellan Varbergsvagen och Mjdlavagen i
gronomrade.
Mellan Varbergsvagen och Kungskullavagen.

Mellan Backangsvagen och Mjalavagen.
Framkomlighetsatgarder vid korsningspunkter
med Solsatersviagen och Alvingsvigen.
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Rekommenderade atgirder i Berghem, 1A-1G

1A Alvingsviagen

1B Solsatersvagen
1C Varbergsvagen, vag
1607

1D Mjalavagen

1E Backangsvagen, vag
1606

1F Movagen

1G Varbergsvagen, vag
1607

GO

Alvangsviagen &r en viktig 1ank som sammanbinder samhillet
med tagstationen. Vagomradet ar for smalt for att anldgga en
separerad gcm-bana p3, istéllet foreslas att mindre
ombyggnader med hastighetsddampande atgéarder.
Solsatersvagen (nr 1-21) ar en viktig lank till kollektivtrafikens
malpunkter. Hastighetsdampande atgarder bor utféras pa
vagen.

Gcm-vag utmed Varbergsvagen bor byggas ut mellan
Backangsvagen och Akrabacksvagen. Trafikverket &r
vaghallare och bitvis ar det vigomradet smalt.

Om och nar en gcm-vag utmed Varbergsvagen ar byggd (1c)
finns en naturlig koppling fran Mjalavagen ner till
Varbergsvagen.

Om och nar en gcm-vag utmed Varbergsvagen ar byggd (1c)
bor en gcm-vag mellan Varbergsvagen och Kungskullavagen
anlaggas. Trafikverket ar forvisso vaghallare, men Marks
kommun dger mark vid sidan av vagen dar gcm-vagen skulle
kunna forlaggas.

Né&r en gcm-vag utmed Backangsvagen ar byggd (1e) bér en
gcm-vag anlaggas, fran korsning med Backangsvagen och fram
till gcm vid Movéagen 7 och befintlig gangbana breddas.
Kommunal mark finns i bérjan av strackan och dar gangbanan
borjar kan vagbredden minskas.

Framkomlighetsatgarder i form av mittrefuger behovs vid
korsningspunkter med Solsitersvigen och Alvangsvigen.

Kommun

Kommun

TRV

Kommun

TRV

Kommun

TRV

GCM

GCM

GCM

GCM

FKA

305

293

379

100

453

201

228 750

219750

2 084 500

450 000

2491500

904 500
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BJORKETORP

Bjorketorp ar en av kommunens mindre tatorter och ar belagen cirka 14
kilometer sydvast om Kinna. Vag 41 |6per rakt genom samhallet och strax
vaster om vagen gar Viskadalsbanan med férbindelse mot Varberg och
Boras. Viktiga malpunkter pa orten ar tagstationen med omgivande
handels- och restaurangverksamhet samt Bjorketorpskolan F-6.

| Bjorketorp finns idag ett 6vergripande gcm-nat som I6per langs med vag
41 fran Marknadsvagen till Lundavédgen. En mindre gcm-vag aterfinns pa
norra delen av Osterbyvigen som ansluts mot Varbergsvigen.

Trafiknatsanalysen som gjordes 2015 visar pa stora brister gallande gcm-
natet i Bjorketorp, framférallt utmed Varbergsvagen. En gcm-bana finns
mellan Marknadsvagen och Lundavégen. En gangbana finns pa 6stra delen
av Varbergsvagen mellan Varbergsvagen 303 och 343, men med tanke pa
den fordonsmangd som passerar dagligen genom samhallet ar den
otillracklig.

Trafikverket &r vaghallare for Varbergsvagen och dar gcm-vag bor finnas
ar det utrymmesbrist som gor anlaggande svart att l6sa.

| ndsta stycke listas rekommenderade atgarder som boér utforas for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Bjorketorp.

Lage for reckommenderade atgirder

2A

2B

2C

2D

2E

2F

2G
2H

Varbergsvagen
Varbergsvagen
Varbergsvagen

Ostragardesvigen,
vag 1517
Osterbyvigen
Stugvagen

Per Anders vag
Varbergsvagen,
vag 41

Mellan Lundavagen och Bjorketorps kiosk kan
befintlig gangbana breddas till gcm-vag.
Mellan Bjoérketorps kiosk och Bjérketorps
tagstation.

Mellan pendelparkeringen fram till
Holmakravagen.

Mellan Varbergsvigen och Osterbyvigen.

Mellan Ostragdrdesvigen och Varbergsvigen.
Mellan Per-Anders vig och Osterbyvigen.
Mellan Varbergsvagen och Byvagen.
Framkomlighetsatgarder vid korsningspunkter
med Holmé&kravigen/Osterbyvigen.
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Rekommenderade atgirder i Bjorketorp, 2A-2E

2A

2B

2C

2D

2E

Varbergsvagen/
Lundavagen

Varbergsvagen

Varbergsvagen

Ostragardesvigen,
vag 1517

Osterbyvigen

GO

Befintlig gdngbana fran Bjorketorps kiosk till gcm-vag vid
Lundavagen bor breddas till gcm-vag. Utmed foreslagen
stracka stannar bland annat bokbussen och manga tunga
fordon och det ar mycket trafik pa denna korta stracka, som
gor att det ar osaker miljo for oskyddade trafikanter. En gcm-
vag kommer inte omajliggdra den trafik som idag finns pa
omradet.

Idag finns ingen sammanbindning med Bjorketorps tagstation
och Bjorketorps norra del. | omradet bakom Bjorketorps kiosk
finns upptrampade stigar som visar var man tar sig fram, man
bor undersdka majligheten att iordningstalla nagon av dessa
till en gcm-vag. Det &r kommunal mark, men berérd mark ar
planlagd for bostader.

Idag finns ingen sammankoppling foér boende sydvast om
tagstationen, endast en mycket smal gangbana pa
Holmakravagens vastra sida finns fran Varbergsvagen fram till
jarnvagssparen. Foreslagen stracka ligger pa kommunal mark
och i samband med planering och projektering bor
pendelparkeringen storlek ses 6ver samt sdkra de oskyddade
trafikanterna vid passage av pendelparkeringen mot
tagstationen.

Ostragirdesvagen ar en viktig lank att férbinda flera
bostadsgator med viktiga malpunkter i Bjorketorp, bland
annat kollektivtrafikpunkter. Mellan Varbergsvagen och
Osterbyvigen bor hastighetsddmpande atgirder utforas.
Osterbyvigen, mellan Ostragidrdesvigen och Varbergsvigen
ar en lank i gcm-natet dar hastighetsdampande atgarder bor
utforas.

Kommunen

Kommun

Kommun

TRV

Kommun

GCM

GCM

GCM

HDA

167

86

202

133

333

751 500

387 000

909 000

249750
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Rekommenderade atgirder i Bjorketorp, 2F-2H

Nr Gata/vag Anteckningar Vaghallare Kostnad* Prioritering
(kr)
2F Stugvagen Stugvagen, mellan Per-Anders vig och Osterbyvigen &r en Kommun HDA 86 64500 2
lank i gcm-natet dar hastighetsdampande atgarder bor
utforas.
2G Per Anders vag Per-Anders vag ar en lank i gcm-nadtet med vagomradet ar for ~ Kommun HDA 281 210750 2

smalt for att anlagga en separerad gcm-vag,
hastighetsdampande atgarder mellan Varbergsvdgen och
Byvagen bor istallet utforas.
2H Varbergsvagen, vag  Framkomlighetsatgarder i form av mittrefuger behovs vid TRV FKA - -1
41 korsningspunkt med Holmé&kravigen/ Osterbyvigen.
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FOTSKAL

Fotskal ar belagen cirka 12 km vaster om Skene. Lansvag 1602
Tostaredsvagen, |[6per genom samhallet med bostader koncentrerade
norr om vagen och industriverksamhet sdder om vagen.

Med fullvardig hockeyarena ar Fotskal centrum for all ishockey och
skridskodkning i Marks kommun. Ishallen och idrottsplatsen ar
lokaliserade i ndra anslutning till Fotskalskolan som tillsammans med
dldreboendet Almang &r viktiga malpunkter for orten.

Den enda gcm-vag som finns i Fotskal idag ar den mellan Palmgrens vag
och Tistelvdgen. Gem-vagen sammanbinder tva bostadsomraden med
varandra och maijliggor till en genare och sdkrare skolvag.

En trafikndtsanalys som gjordes ar 2015 for det tattbebyggda omradet
visar pa ett behov av gcm-strak utmed Tostaredsvagen for att tillgodose
behoven for trafiksakerheten och tillganglighet for fotgdngare och
cyklister till bl.a. skola och busshallplatser. Vdgen ar dock smal och
utrymme for gcm-vag langs strackan ar begransad.

| nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utféras for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Fotskal.

Lage for reckommenderade atgirder

3A Tostaredsvagen,
vag 1602

Mellan Bonhultsvagen och Vikullavagen.
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Rekommenderade atgirder i Fotskil, 3A

Vaghallare

Atgird

Langd

Kostnad*

Prioritering

Nr Gata/vag Anteckningar
3A Tostaredsvadgen, vag Tostaredsvagen har flera smala vagavsnitt som gor det svart
1602 att fa en sammanhangande gcm-lank. For att forbattra

trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna i Fotskal foreslas
darfor hastighetsdampande atgarder samt punktinsatser vid
ex. busshallplatser.

TRV

HDA

(m)
1218

(kr)
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FRITSLA

Fritsla &r en av Marks kommuns stérre tatorter, sett till bade yta och
invanarantal. Samhallet ar beldgen ca 5 kilometer norr om Kinna i
Haggans dalgang. RV 41 passerar 6ster om Fritsla som sammanbinder
orterna Varberg och Boras. Avstandet till Boras ar drygt 2 mil och till
Varberg cirka 7 mil. Viskadalsbanan passerar rakt genom tatorten och
stationen ar beldagen centralt.

Nagra malpunkter inom orten ar Fritslaskolan, Kungabergs idrottsplats
och idrottshall samt en av kommunens utomhusbassanger som anvands
flitigt pa sommarhalvaret. Andra malpunkter pa orten ar bland annat
jarnvagsstationen och de tva forskolorna, Bjallbo och Bjérsgarden.

Fritsla har ett par langre gcm-végar inom olika omraden, dessa saknar
dock sammankoppling med varandra som gor att gcm-natet inte blir
heltackande.

En trafikndtsanalys som gjordes ar 2015 for tatorten visar pa ett behov av
gcm-strak utmed trafikverkets vagar, sasom Segloravagen,
Forlaggarevagen och Aratorpsvagen. Men det behdvs dven en del gcm-
vagar pa kommunala gator for att lanka ihop gcm-natet.

| nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utforas for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Fritsla.

Lage for reckommenderade atgirder

4A
4B
ac
4D
4E
aF
4G
4H
4l

4J

4K

4L

am
4N

40

ap
4Q

Forlaggarevagen,
vag 1634
Bergklintsvagen

Mansagardsvagen
Vaddklintsvagen
Klockaregardsvagen
Kommunalhusvagen

Segloravagen, vag
1637

Getakarrsvagen

Kronogardesvagen
Danska vagen
Kungabergsvagen
Idrottsvagen

Solgardsvagen
Aratorpsvagen, vag
1651
Krusagardsvagen

Krusagardsvagen
Forlaggarevagen,
vag 1634

Mellan Ekhamravagen och Getakarrsvagen

Mellan Mansagardsvagen och
Vaddklintsvagen

Mellan Forlaggarevagen och GCM
Mansagardsvagen

Mellan Vaddklintsvdagen och gcm-vag, i
gronomrade.

Mellan Forlaggarevagen och
Kommunalhusvagen.

Mellan Klockaregardsvagen och
Forlaggarevagen.

Mellan Forlaggarevagen och Klevliden.

Mellan Forlaggarevagen och
Gelbjutarevagen.

Mellan Jarnvagsstationen och Danska vagen.
Mellan Kronogardesvagen och Hultvagen.
Mellan Idrottsvdagen och Danska vagen.
Mellan Aratorpsvagen och
Kungabergsvagen.

Mellan Solgardsvagen 1 och Idrottsvégen.
Mellan Skolvdagen och Marsjohultsvagen.

Mellan Krusagardsvagen och
Svensgardsvadgen

Mellan Aratorpsvagen och Lansmansvagen
Framkomlighetsatgarder vid korsningspunkt
med Gardebovagen.
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Rekommenderade atgirder i Fritsla, 4A-4F



4A

4B

4C

4D

4E

4F

Forlaggarevagen,
vag 1634

Bergklintsvagen

Mansagardsvagen

Vaddklintsvagen

Klockaregardsvagen

Kommunalhusvagen

Forlaggarevagen ar trafikintensiv och pa vissa vagavsnitt ar
vagomradet begransat vilket gor den otrygg for oskyddade
trafikanterna. Bitvis finns gdngbanor som kan breddas och
gronomraden till att forlagga gcm-vagar, men strackan ar inte
helt |att att I6sa, mdjligen kan en kombination av separerad

gcm-vag och hastighetsddampande atgarder vara ett alternativ.

Det ar mojligt att dela upp strackan i etapper for att pa sikt fa
ett sammanhangande strak. Trafikverket ar vaghallare.

Det finns intresse att sammanbinda omradena Risma och
Gardebo. Vid utbyggnad av gcm-vag utefter Bergklintsvdagen
ska dven en gcm-vag byggas ut mot Basterasvagen och
korsningen mellan de tva vagarna maste hastighetssakras.
Mansagardsvagen kommer att bli en lank av gcm-natet da
gcm-vag utmed Bergklintvagen byggts (4B). Da vagomradet ar
for smalt for att anlagga separerad gcm-vag pa bor
hastighetsdampande atgard utforas.

| omradet Risma finns en gcm-vag mellan Bergklintsvagen och
Finabovagen, som ansluter mot alla omgivande vagar med
anordnade gcm-vagar, utover Vaddklintsvagen. | detaljplan
for omradet planlagt som park/ lekplats. Gem-vag behovs
genom gronomradet.

Klockaregardsvagen ar lang, rak och har ett par smala
vagavsnitt samt bitvis smal gangbana. For att sakerstalla den
oskyddade trafikantens fard utmed vagen bor
hastighetsdampande atgarder utféras mellan Férlaggarevagen
och Kommunalhusvagen samt se 6ver korsningen mellan
Kommunalhusvagen och Klockaregardsvagen.

Utmed Kommunalhusvagen finns en smal gangbana men
mojligheten att bredda hela strackan till gcm-vag ar
begransad. Hastighetsdampande atgarder bor utforas.

TRV

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM/
HDA

GCM

GCM

1396

406

74

102

235

116

7 678 000

1827000

55500

459 000

176 250

87 000
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Rekommenderade atgarder i Fritsla, 4G-4]

4G Segloravagen, vag Segloravagen ar trafikverkets vdag och utmed denna vig, TRV GCM/ 1492 8 206 000
1637 mellan Forlaggarevagen och Klevliden, finns bitvis en mycket HDA

smal gangbana. Behov finns av att sdkerstélla den oskyddade
trafikanten. Strackan ar inte helt enkel att I6sa da vagomradet
bitvis ar mycket smalt och berg finns utmed vagkanten. En
kombination mellan GCM och hastighetsdampande atgarder &
r ett alternativ.

4H Getakarrsvagen Getakarrsvagen ar mellan Forlaggarevagen och Kommun HDA 274 205 500
Gelbjutarevagen/ Hagalundsvagen en rak transportstracka
fram till Vilda Vastern. Optimalt vore om en gcm-vag kunde
anlaggas men vagen ar byggd pa en bank genom omradet och
omges av branta slantlutningar vilka sakras med vagracke

45 langs hela strackan. Vagbredden ar inte mer an cirka 6 meter

vilket omojliggbr en separerad gcm-vag pa vagen, istallet
foreslas hastighetsdampande atgéarder.

4] Kronogardesvagen Kronogardesvagen mellan Jarnvagsstationen och Danska Kommun HDA 101 75750
vagen ar smal med en del fastighetsutfarter. Det ar en viktig
lank mot jarnvagsstationen och strackan trafikeras av manga
oskyddade trafikanter och hastighetsdampande atgarder bor
utféras. Korsningen mellan Kronogardesvagen och Danska
vagen maste ses over, fragetecken finns kring
vaghallaransvaret.

4) Danska vagen Vagomradet pa Danska vdgen ar smalt. Det finns inga Kommun HDA 918 688 500
mojligheter for en separerad gcm-vag. Mellan
Kronogardesvagen och Hultvagen bor hastighetsdampande
atgarder utforas. Se punkt 4i, angaende korsningen mellan
Kronogardesvagen och Danska vagen.
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Rekommenderade atgirder i Fritsla, 4K-4Q

4K

4L

4M

4N

40

ap

aQ

Kungabergsvagen

Idrottsvagen

Solgardsvagen

Aratorpsvagen, vag
1651

Krusagardsvagen

Krusagardsvagen

Forlaggarevagen, vag
1634

Mellan Idrottsvégen och Danska vagen bor en gcm-vag anldggas,
vagomradet dr smalt men kommunal mark finns vid sidan om vagen
som borde kunna nyttjas. Dialog med berord forvaltare maste foras.
Mellan Aratorpsvagen och Kungabergsvagen bor en gcm-vag
anlaggas, de sista cirka 100 meterna fran korsningen Solhagavagen
och fram till Aratorpsvédgen ar vagomradet smalt och
hastighetsdampande atgarder bor utforas istallet for anldggande av
GCM. Overgéngen mellan Fritsla skolan och Kungabergs idrottsplats
samt fram till badet maste hastighetssakras.

Fran Solgardsvagen 1 och till Idrottsvagen bor atgarder for de
oskyddade trafikanterna géras. Utredning pagar.

Vagomradet mellan Skolv. och Marsjéhultsv. ar mycket begransat
och svarlost for att anldgga en separerad gcm-vag,
hastighetsdampande atgarder bor 6vervagas. Vagen ar en lank mot
RV 41 och trafikeras av tung trafik samtidigt som den bitvis kan ses
som en bostadsgata med manga bostadsinfarter. Det bor 6vervégas
om viss fordonstrafik pa strackan ska forbjudas. Anslutning 6ver
Aratorpsuv. till Backabov. undersoks.

Mellan Krusagardsvagen och Svensgardsvagen gar en mindre
tillfartsvag till ett par fastigheter. Vagen bor rustas upp och sakras
for gcm-trafik.

Krusagardsvagen ar en lank i gcm-néatet, mellan Aratorpsvagen och
Lansmansvagen. Den ar rak och har en del fastighetsinfarter som
gor att strackan bor sakras med hastighetsdampande atgarder, da
vagomradet ar for smalt for anldggande av separerad gcm-vag.
Framkomlighetsatgarder i form av mittrefug vid korsningspunkt med
Gardebovagen.

Kommun

Kommun

Kommun

TRV

Kommun

Kommun

TRV

GCM

GCM/
HDA

GCM/H
DA

HDA

FKA

313

428

295

751

106

346

1408 500

1926 000

1327500

79 500

259 500
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HORRED

Horred, dr en av Marks kommuns mellanstora tatorter sett till yta och
invanarantal. Samhallet ar beldgen ca 2,5 mil soder om Kinna i Viskadalen,
Viskans dalgang. Avstandet till Boras ar drygt 6 mil och till Varberg och
Kungsbacka cirka 3 mil. Viskadalsbanan passerar 6ster om tatorten och
stationslaget ligger centralt, men RV 41 som |6per rakt genom samhallet
utgor en barridar mot jarnvagsstationen.

| Horred finns ett stort serviceutbud med allmanna inrattningar som
vardcentral, tandldkare och bibliotek. P& orten finns dven livsmedelsaffar,
bensinstationer, frisérer och fotvard med flera andra lokala smaféoretag.

Pa orten finns ocksa storre valkdanda foretag som Ekelund, Linnevéaveriet i
Horred AB som grundades redan ar 1692, Horreds mattan och Horreds
mobler.

| Horred finns det manga malpunkter sdsom jarnvagsstationen,
vardcentralen, Sjobyskolan och idrottsplatsen for att ndmna nagra inom
orten, vilket gor att det maste finnas ett heltdckande gcm-nat med sdkra
gangpassager.

En trafikndtsanalys som gjordes ar 2015 for tatorten visar pa ett ratt sa
heltdckande gcm-nat, men behov finns av att komplettera vissa strak som
vid Varbergsvdgen och Lunnaliden samt att det finns felande lankar vid
Loftsgardsvagen och Sjoby Norrvag.

| ndsta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utféras for att fa
ett tryggt och sakert gcm-néat i Horred.

Lage for reckommenderade atgirder

5A
5B
5C

5D

5E
5F
5G
5H
51

5]

5K
5L

5M

5N

50

Vassevagen
Lunnaliden
Loftsgarden

Sjoby Norrvag

Asbergsgata
Siggavagen
Loftsgardsvagen
Kantorns vag
Lunnaliden
Lunnaliden
Hultins gata
Varbergsvagen,
vag 41
Loftsgardsvagen

Helsjovagen, vag
1596
Varbergsvagen,
vag 41

Mellan Varbergsvagen och Lunnaliden.
Mellan Lunnaliden 25 och Vassevagen.
Befintliga gangbanor mellan Marsvagen och
Augustivagen m.fl.

Mellan Lunnaliden och Bjorkhagavagen samt
Eksatersvagen.

Mellan Lunnaliden och Varbergsvagen.
Mellan Siggavdgen och Varbergsvagen.
Mellan S6ndagsvagen och Sandells vag.
Mellan Kantorns vag 13 och Tonavagen.
Mellan Kantorns vag och Loftsgardsvagen.
Mellan Helsjévagen och Sjobyskolan.

Mellan Varbergsvagen jarnvagsstationen.
Mellan Stationsvagen och Varbergvagen 460

Framkomlighetsatgéard och ev.
hastighetssakring av korsning med gcm-vag
vid Loftsgardsvagen 1 och 3.
Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-
vag vid Lunnaliden och Helsjovagen 1.
Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-
vag vid Hultins gata och Asbergs gata.
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5A

5B

5C

5D

5E

5F

5G

Vassevagen

Lunnaliden

Loftsgarden

Sjoby Norrvag

Asbergsgata

Siggavagen

Loftsgardsvagen

Vagomradet dr smalt, backigt och kurvigt. Den oskyddade
trafikanten delar ett litet utrymme med fordonstrafiken. Pa
ungefar halva strackan finns kommunal mark dar en gcm-vag
torde kunna byggas ut, i 6vrigt bor hastighetsdampande
atgérder utforas.

Mellan Lunnaliden 25 och Vassevagen. Vagstrackan ar smal
och en skarp kurva som skymmer sikten. Hastighetsdampande
atgérder bor utforas da det inte ar mojligt att fa plats med
gcm-vag.

| Loftsgardens omrade finns mycket smala gangbanor mellan
Marsvagen och Augustivigen m.fl. som gar fram till en
kommunal lekplats, dessa bor breddas till gcm-vag.

Mellan Lunnaliden, Bjorkhagavagen och Eksatersvagen.
Strackan strax dster om Sjoby Ostervig och Bjorkhagavigen
ar det idag gcm-vag men strackan behover rustas upp och
tydliggoras, vilket kan goras i samband utbyggnad av gcm-vag
mellan Sjoby Osterbyvig och Lunnaliden samt en gcm-vig
mot Eksatersvagen.

Gatan varierar i bredd, den ar brant och kurvig. D3 vissa
sektioner ar for smala for separerad gcm-vag bor en
kombination av hastighetsddampande atgarder och
anldggande av gcm-vag utforas.

Genom ett gronomrade mellan Siggavagen och
Varbergsvagen finns en upptrampad stig som anvands for att
na hallplatslaget Ekas. Stigen gar over kommunal mark som ar
planlagd for bostader. En gcm-vag skulle forbattra
tillgangligheten till allmdanna kommunikationsmedel.

Mellan S6ndagsvagen och Sandells vag bor gcm-vagen
forlangas for att gcm-néatet ska bli sammanhangande.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM/
HDA

GCM

GCM

GCM/
HDA

GCM

GCM

711

76

282

376

295

109

296

3199 500

57 000

1269 000

1692 000

1327500

490 500

1332000



Rekommenderade atgarder i Horred, 5A-5G
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Rekommenderade atgirder i Horred, 5H-50

5H

51

5J

5K

5L

5M

5N

50

Kantorns vag

Lunnaliden

Lunnaliden

Hultins gata

Varbergsvagen, vag
41

Loftsgardsvagen

Helsjévagen, vag
1596
Varbergsvagen, vag
41

GO

Pa Kantorns vag mellan Kantorns vag 13 och till gatukorsning
med Tonavagen. Vagen ar en lank i gcm-natet och
hastighetsdampande atgarder bor utféras da vagomradet &r
for smalt fér en gcm-vag.

Mellan Kantorns vag och Loftsgardsvagen bor det finnas en
gcm-vag men vagomradet for smalt. Strackan &r en viktig lank
och istéllet foreslds mindre ombyggnader med
hastighetsdampande atgarder samt att maojligheten att
forbjuda viss fordonstrafik pa strackan ses over.

Mellan Helsjévagen och Sjobyskolan behdvs en gcm-vag. Pa
Omse sidor av vagen finns smala gdngbanor. Det skulle vara
mojligt att ta bort den vastra gangbanan och bredda den 6stra
till gcm-véag, dar flera malpunkter ar lokaliserade sasom Sjoby
skolan, vardcentralen m.fl. samt anslutning finns mot befintlig
gcm-vag utmed Helsjovagen.

Hastighetsdampande atgarder bor utféras pa Hultins gata
samt del av Linnevagen da inget utrymme finns fér separerad
gcm-vag. Strackan ar en viktig 1ank mot kollektivtrafiken.

En gcm-vag utmed Varbergsvagen i Horred slutar vid
Stationsvadgen och 6vergar forst till gdngbana for att vid
Varbergsvagen 452 upphora. Mellan Stationsvagen och
Varbergvagen 460 bor gcm-vag byggas ut.
Framkomlighetsatgard och ev. hastighetssadkring av korsning
med gcm-vag vid Loftsgardsvagen 1 och 3.
Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-vag vid
Lunnaliden och Helsjovagen 1.

Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-véag vid Hultins
gata och Asbergs gata.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

TRV

Kommun

TRV

TRV

GCM

GCM

FKA
FKA

FKA

202

143

253

188

300

151 500

107 250

1138500

141 000

1 650 000

75000
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HYSSNA Lage for reckommenderade atgiarder

Hyssna ar en av kommunens mindre tatorter i nordvastra delen av

kommunen. Samhallet ar beldgen ca 15 kilometer norr om Kinna. LV 156 6A
passerar sydost om samhallet som har forbindelser mot Géteborg och RV
40 i norr samt Skene och RV 41 i s6der. Avstandet till de tva stérre 68
staderna Goteborg och Boras ar 4,4 mil respektive 3,6 mil. 6C
Nagra malpunkter inom tatorten ar Hyssna skola med idrottshall och

6D

forskolan som ar centralt lokaliserade. Utanfor orten drygt 1 kilometer
soderut, vid vag 156 finns affaren, pendelparkering och busshallplats
Hyssna handel som &r tre mycket viktiga malpunkter. Aven
busshallplatsen vid Sandvad dr en malpunkt fér orten.

Hyssna har bra gcm-nat, med separerade gcm-vagar utmed de allra
storsta vagarna i orten.

Trafiknatsanalysen som gjordes ar 2015 for tatorten visar framforallt pa
behov av att hastighetssdkra gcm-passager.

| nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utféras for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Hyssna.

Skogvallavagen

Bollebygdsvagen,
vag 1626
Bollebygdsvagen,
vag 1626
Bollebygdsvagen,
vag 1626

Mellan Goteborgsvagen (Lv156) och gcm-vag
fran Lockbomradet.
Mellan Torsbovagen och Daldangsvagen.

Mellan Daldangsvagen och Goteborgsvagen
(Lv156).

Framkomlighetsatgard av korsningspunkt for
gcm-trafik mellan Lockdvagen och
Torsbovagen.
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Rekommenderade atgirder i Hyssna, 6A-6D

Nr

6A

Gata/vig

Skogvallavagen

Anteckningar Vaghallare

Fran Goteborgsvagen (Lv156) och fram till gcm-vag fran Kommun

Lockbomradet bor hastighetsdampande atgarder utforas.
Vagen ar mycket smal och utrymmesbrist gor att ingen gcm-
vag kan anlaggas. Skogvallavagen &r en viktig lank for att na
malpunkter som affaren och busshallplatsen.

Atgird

HDA

448

Kostnad*
(kr)
336 000

Prioritering

6B

Bollebygdsvagen,
vag 1626

En gcm-vdg mellan Torsbovagen och Dalangsvagen ar viktig TRV
for att knyta samman Dalangsvagen med Hyssna centrum och
Hyssna skola. Passage Over bro vid Surtan kan bli svar att l6sa

som foranleder alternativa I6sningar mot gcm-vag.

Som alternativ kan lokalnéatet vid kyrkan anvandas sommartid,
eftersom den gamla bron inte haller for snéréjningsfordon.

GCM

379

2084500

6C

Bollebygdsvagen,
vag 1626

Nar gcm-vag fram till Daldngsvagen ar utbyggd (6b) bor en TRV
utbyggnad i riktning mot Sandvadskrysset (LV156) goras, da
busshallplatsen vid Sandvad ar en malpunkt for

kollektivtrafiken.

GCM

302

3311000

6D

Bollebygdsvagen,
vag 1626

Framkomlighetsatgarder av korsningspunkt for gcm-trafik TRV
mellan Lockévagen och Torsbovagen.

FKA
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KINNA

Kinna &r kommunens storsta ort sett till bade invanarantal och areal.
Orten ar beldgen i nordodstra delen av kommunen och utgor tillsammans
med orterna Skene och Orby centralorten. RV 41 passerar dster om
samhallet, vilken sammanbinder orten med Boras i horr och Varberg i
soder, till vilka det ar ca 3 mil respektive ca 6 mil.

Orten har manga malpunkter, skolor och férskolor, dldreboenden samt
ett storre handelscentrum, kommunhus, resecentrum och andra allmanna
inrattningar.

En stor ort som Kinna behdver ett stort sammanhangande gcm-nat for att
skydda de oskyddade trafikanterna. Varbergsviagen/ Borasvagen som
sammanbinder orterna Skene och Kinna ar de hogst trafikerade vagarna
inom kommunens tatorter med ca 14 000 adt (arsdygnstrafik).

Gcm-natet ar valtackande i Kinna pa de langa stora straken, men det
saknas gcm-vagar inom flera omraden sasom Harpebo, Kammarberg,
Vragédrde och Vallas.

Trafiknatsanalysen som gjordes ar 2015 for tatorten visar pa brister inom
flera omraden och pa felande lankar samt behov av att hastighetssakra
gcm-passager.

| ndsta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utforas for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Kinna.

Lage for reckommenderade atgirder

7A
7B
7C
7D
7E
7F

7G
7H
71

7)
7K
7L
7™M
7N-
Q
7R
75
7T
7V
v
7W
7X
7Y
7
7A
7A
70

Harpebovagen
Botaskarsvagen
Fritslavdagen
Fritslavagen
Kinnaborgsvagen
Gronomrade
Kammarberg
Mariebergsvagen
Prastliden

Nedre
Kammarbergsvagen
Gamla Rydalsvagen
Gardesvagen
Gardesvagen
Borasvagen
Kyrkogatan

Klockaregatan
Strémbacken
Mor Kerstins vag
Pruhultsvagen
Borasv/ Varbergsv.
Nasgatan
Hedevagen
Risangsvagen
Lyddevagen
Stationsgatan
Nynadsgatan
Lyddevagen

Mellan Fritslavdgen och Botaskarsvagen.

Mellan Harpebovagen och Gudsasvagen.

Mellan Bjornbarsvagen och Hallonvagen.

Mellan Hallonvagen och Kasthallsvagen.

Mellan Fritslavagen och Borgvagen.

Mellan Stjarngatan.-Knatofsstigen, Traskostigen-
Mangatan.

Mellan Gamla Rydalsv. och Mariebergsparken
Mellan Mariebergsv. och Nedre Kammarbergsv.
Mellan Gamla Rydalsvdgen och Enebergsvagen.

Mellan Mariebergsvagen och Gardesvagen.
Mellan Borasvagen och Nedre Kammarbergsv.
Mellan Gardesvagen och gcm-vdag Muraregatan.
Mellan Fritslavagen — Vragatan, Gardesvagen
Mellan Torgangen och Strombacken, flera
objekt.

Mellan Kyrkogatan och Prastgatan.

Mellan Kyrkogatan och Mor Kerstins vag.
Mellan Parkbacken och Kristinebergsvagen.
Mellan Mor Kerstins vdag och gcm-vag

Mellan Bangatan och Orbyvigen — sédra sidan.
Mellan Borasvagen och Industrigatan.

Mellan Gamla Hedevagen och Lyddevagen.
Mellan Lyddevigen och Ostra Strandangsvidgen
Mellan Nya Kinnavagen och Hedevagen.
Mellan Borasvagen och Nya Kinnavéagen.
Framkomlighetsatgard av korsning med gcm.
Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-
vagar.

(so
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Rekommenderade atgirder i Kinna, 7A-7E

7A

7B

7C

7D

7E

Harpebovagen

Botaskarsvagen

Fritslavagen

Fritslavagen

Kinnaborgsvagen

Harpebovagen ar lang, smal och rak och det ar precis i borjan
vid korsning med Fritslavagen som det finns en gcm-vag och
busshallplats med férbindelse mot centrum. Harpebovagen
bor dtgardas och for stora delar av strackan ar det akermark
vid sidan av vagen, inte kommunal mark. Om en gcm-vag inte
gar att |6sa bor hastighetsddmpande atgérder utforas, som
maste goras vid passage pa bron 6ver Haggan och jarnvagen
dar vagavsnitten ar mycket smala.

Botaskarsvagen lang, smal och kurvig. Nar Harpebovagen
atgardats (7a) bor atgarder utforas pa Harpeboviagen. Pa
merparten av strackan ar det aker vid sidan av vagen, inte
kommunal mark. Om en gcm-vag inte gar att l6sa bor
hastighetsdampande atgarder utforas.

Trafiksituationen for de oskyddade trafikanterna langs mellan
Bjornbarsvagen och Hallonvagen ar inte bra, tung trafik
passerar forbi och mycket vaxtlighet utmed vagen gor att
sikten blir begrdansad dnda sanks inte hastigheten. Se 6ver
moijligheten att knyta samman Hallonvdagen med Bjérnvagen.
Sa lange inga andra planer finns for omradet maste atgarder
tas for den oskyddade trafikanten och da vagomradet ar
begransat bor hastighetsdampande atgarder utforas.

Denna stracka avser fortsattningen fran 7c, skillnaden har ar
att en gcm-vag torde kunna byggas. Kommunal mark finns
mellan Hallonvagen och Kasthallsvagen, dock ar ett omrade
pa strackan planlagt som lager och handel.

En gcm-vag bor anlaggas mellan Fritslavagen och Borgvagen. |
borjan av Kinnaborgsvagen behover befintlig gcm-vag flyttas
for att korsningen med vagen ska bli sdkrare. Vid Borgvagen
finns en befintlig gcm-vag som behdver rustas upp.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCMm/

HDA

GCM/
HDA

GCM

GCM

282

391

170

475

430

1269 000

1759500

127 500

2137500

1935000



Karta 6ver Kinna med rekommenderade atgéirder

P27

LN

r,\
/

U
> e @

- Teckenforklaring
Raddningstjanst
Industri
Offentlig service
Sport & fritid
Skola
Handel
Kollektivtrafik

Rek FKA

T

s Rek GCM
== == RekHDA

" musmi Rek GCM/HDA
s Bef GCM

+==== Bef GCM i kdrbana

\. _ .~ umma Befgangfartsomrade ;E



67

Rekommenderade atgirder i Kinna, 7F-7K

7F

7G

7H

71

7)

7K

Gronomrade
Kammarberg

Mariebergsvagen

Prastliden

Nedre

Kammarbergsvagen

Gamla Rydalsvagen

Gardesvagen

For att mojliggora genare vag till centrum for vissa gator i
Kammarbergsomrade b6r gcm-vagar anordnas i grénomradet
mellan Stjarngatan, Knatofsstigen, delvis befintlig gangvag,
samt Traskostigen och Mangatan. | gronomradet finns dven
en kommunal lekplats.

Mariebergsvagen ar brant och kurvig samt den har manga
fastighetsinfarter. | slutet av vagen finns malpunkter som
Mariebergsparken och kommunal férskola. En separerad gcm-
vag ar svar att astadkomma, sa istallet bor
hastighetsdampande dtgarder utféras. Korsningen med
Prastliden bor ses dver i samband med detta.

Prastliden ar en smal gata samtidigt som den ar en
uppsamlingsgata for omradet dar manga oskyddade
trafikanter ror sig. En separerad gcm-vag inte ar mojlig att
anlagga, istallet foreslas hastighetsdampande atgarder.

En gcm-vag bor anlaggas inom vagomradet mellan Gamla
Rydalsvdgen och Enebergsvagen, vagkorsningarna mellan
dessa och Nedre Kammarbergsvagen behover forbattras.
Befintliga fartdampande atgarder mellan Prastliden och
Enebergsvagen tas bort eller férdandras. Se 6ver mojlighet att
stdnga av gatan vid Gamla Rydalsvagen. Busstrafik finns.
Utmed Gamla Rydalsvagen fram till Nedre Kammarbergs-
vagen finns tva smala gangbanor, den 6stra borde slopas for
att mojliggdra breddning av den vastra. Vid lekplatsen bor
parkeringens utformning ses 6ver. Efter Nedre
Kammarbergsvagen fortsatter sedan breddning av gangbana
fram till Mariebergsvagen.

Utmed Géardesvagen finns tva smala gangbanor, den norra
borde slopas foér att mojliggdra breddning av den sédra.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM

GCM

GCM

GCM

109

772

568

609

418

419

409 500

579 000

426 000

2740500

1881 000

1885 500
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Rekommenderade atgirder i Kinna, 7L-7T

7L Gardesvagen

™ Borasvagen

7N-Q Kyrkogatan

7R Klockaregatan

7S Strombacken

T Mor Kerstins vag

GO

Mellan Gardesvagen och gcm-vag vid Muraregatan behover
gcm-strak sammankopplas.

Mellan Fritslavagen och Gardesvagen bor bada gangbanor pa
Omse sidor av vagen breddas till gcm-vagar. Ev ska gangbanan
pa vastra sidan fortsatta upp till Vragatan. Trafiksdkerheten
for de oskyddade trafikanterna skulle avsevart forbattras.
(522 m+470 m)

Kyrkogatan &r Iang och kan indelas i etapper

N. Mellan Torggangen och Prastgatan skulle de tva
gangbanorna dmse sidor vagen slas ihop och ena
sidan breddas for att mojliggéra gcm-trafik.

O. Mellan Prastgatan och Klockaregatan bor
hastighetsdampande atgarder utforas.

P. Mellan Klockaregatan och gcm-vag vid Kyrkogatan 23
kan en gcm-vag anlaggas pa kommunalt gronomrade.

Q. Mellan Kyrkogatan 23 och Strémbacken bor
hastighetsdampande atgarder utforas.

Mellan Kyrkogatan och Prastgatan bor hastighetsdampande
atgarder utforas for att sdkra barns vag till skolan.

Mellan Kyrkogatan och Mor Kerstins vag bor en gcm-vag
anlaggas. Vagkorsningarna mellan Strombacken och
Kyrkogatan samt Mor Kerstins vdg maste ses 6ver och
forbattras.

Mellan Parkbacken och Kristinebergsvagen bor en gcm-vag
anlaggas. Da vissa strackor ar smala bor andra atgarder
utféras sdsom hastighetsdampande atgarder.
Stabilitetsutredning behdvs mot Viskan.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM

GCM

GCM

GCM

GCM

146

993

1294

115

156

131

892

193

372

399

657 000

4 468 500

1893 000

517 500

117 000

589 500

669 000

144 750

1674000

1795 500
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Rekommenderade atgirder i Kinna, 7U-70

7U

A"

7W

7X

7Y

77

7A
76

Pruhultsvagen

Borasvagen

Ndsgatan

Hedevagen

Risangsvagen

Lyddevdgen

Stationsgatan

Borasvagen
Lyddevagen

GO

Pruhultsvagen ar en smal, backig och krokig vdag med en hel
del fastighetsinfarter. Vagen trafikeras av manga oskyddade
trafikanter och hastighetsdampande atgarder bor utforas
mellan Mor Kerstins vag och gcm-vag mot Velingstorpsvagen,
dar separerad gcm-vag inte ar mojlig att anlagga. Eventuellt
kan gcm-vag anlaggas soder om bostaderna.

Befintlig gangbana mellan Bangatan i Kinna och Viskan pa
Borasvagen sodra sida bor gangbana breddas och
iordningstallas till gcm-vag. Det ar maojligt att genomfoéras
etappvis. Hor ihop med objekt 9R.

Né&sgatan bor forses med gcm-vag mellan Borasvagen och
Industrigatan. Det &r en av fa tvarlankar som sammanbinder
de tva stdrre gcm-strdken mellan Kinna-Skene, Skene-Orby.
Hedevagen ar en viktig lank i gcm-natet for centralorten.
Véagen ar bitvis smal, det finns gangbanor och pa en kortare
stracka gcm-vag. Hela strackan bor férses med gcm-vag och
dar det inte ar mojligt géra hastighetsdampande atgéarder.
Befintlig gangbana pa Risangsvagen behdver breddas till gcm-
vag. Da vagomradet dr smalt i bérjan av Risdngsvagen fran
Lyddevagen foreslas hastighetsdampande atgarder pa en
kortare stracka.

Det finns ett behov av gcm-vag 6ver RV41 pa Lyddevagen,
mellan Kinnamarksvagen och Lyddevagen 8. Strackan ar inte
enkel att [6sa men det bor ga att fa plats med en gcm-vag.
Mellan Borasvadgen och Nya Kinnavagen, sista etappen i Kinna
centrum projektet.

Hastighetssakring av korsning med gcm-vag vid Nynasgatan.

Hastighetssakring av korsning med gcm-vag vid
Brattingstorpsvagen, Lyddevagen 13 och Kinnamarksvagen.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun
Kommun

GCM

GCM

GCM/
HDA

GCM/
HDA

GCM

761

1111

681

920

198

239

171

570 750

4999 500

3 064 500

4 140 000

891 000

1075500

769 500

75000
225 000
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RYDAL Lage for reckommenderade atgiarder

Rydal ar en mindre tatort med ungefar 400 invanare som ligger ca 5 km
norr om Kinna. LV 1610 Borasvéagen passerar genom samhéllet som 8A

breder ut sig pa bada sidor om vagen och Viskan.
8B

Rydal ar en historisk ort. Har byggdes Sveriges forsta vattenkraftverk som

togs i drift ar 1882 och det producerade elektrisk strom till belysningen i 8C
textilfabriken som grundades redan ar 1853. Orten har en vél bevarad

bruksmiljo och rdaknas som ett minnesmarke 6ver industrialismens

genombrott.

Utmed Borasvagen finns ett par gangbanor som gor det mojligt att na
busshallplatserna vid vagen. Utdver dessa finns ett par gcm-vagar vid
Trastvagen, Enebacksvagen och Vannesliden som dock behover
istandsattas.

Trafiknatanalysen fran ar 2015 visar pa det finns behov av att bredda de
befintliga gdngbanorna vid Borasvagen och i en forlangning en gcm-vag
mot Kinna.

Borasvagen, vag
1610
Forsvagen

Stromvagen

Mellan Apelhultsvdagen och Borasvagen 210.

Mellan Apelhultsvagen och Idrottsplatsen vid
Forsvagen.
Mellan Forsvagen och Borasvagen
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Rekommenderade atgarder i Rydal, 8A-8C

Nr Gata/vag Anteckningar Vighdllare Atgird Liangd Kostnad*  Prioritering
(m) (kr)
8A Borasvagen, vig Mellan Apelhultsvdgen och Borasvagen 210. En Gversyn av TRV GCM 1381 7595500 2
1610 befintliga gangbanor bor ses éver och dar det ar mojligt

breddas till gcm-vag.

8B Forsvagen Mellan Apelhultsvdgen och Idrottsplatsen. Vagomradet dr for ~ Kommun HDA 943 707 250 2
smalt for separerad gcm-vag, hastighetsdampande atgarder
bor utforas.

8C Strémvagen Mellan Forsvagen och Borasvagen. Vagomradet ar for smalt Kommun HDA 354 265500 2
for separerad gcm-vag, hastighetsddmpande atgarder bor
utforas.
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SKENE

Skene har ett centralt lage i Marks kommun och utgor tillsammans med
Kinna och Orby centralorten i kommunen. Skene &r tillsammans med
Fritsla de nast storsta orterna sett till arealen, men till invanarantalet har
Skene 2,5 gang fler invanare och ar efter Kinna den nast folkrikaste orten.

RV 41 passerar sydést om samhallet, vilken forbinder orten med Boras i
norr och Varberg i séder och till vilka det ar cirka 3,5 mil respektive 5,5
mil. Till andra orter som Kinna ar det cirka 4 km och till Géteborg cirka 5,5
mil. LV 156 som foérbinder orten med Goéteborg I6per rakt genom
samhallet som mycket paverkar narmiljon.

| Skene ligger Sodra Alvsborgs sjukhus som erbjuder vard inom medicin,
ortopedi, kirurgi, hud, reumatologi, 6gon- och éronsjukdomar liksom
laboratorium och rontgen. Marks Gymnasieskola ar ocksa etablerad i
Skene tillsammans med kommunens badhus. Orten har precis som Kinna
manga malpunkter sasom skolor, forskolor, dldreboenden och andra
allmanna inrattningar.

GCM-nétet ar valtackande i Skene, men det saknas langre strak inom
orten i bland annat omradet Assberg och i centrumdelarna.

Trafiknatsanalysen som gjordes ar 2015 for Skene visar pa behov av fler
gcm-vagar inom flera omraden och pa felande lankar samt behov av att
hastighetssakra gcm-passager.

| ndsta stycke listas rekommenderade atgarder som boér utforas for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Skene.

(S0

Lage for reckommenderade atgirder

9A

9B

9C
9D

9E

9F
9G
9H
9l

9]
9K
9L
M

9N

90
9P
9Q
9R
9s
9T
9uU

Habyvagen, vag
1524
Habyvagen

Hedbovagen
Axel Berggrens
gata
Hedbovagen

Vaftgatan
Gastgivaregatan
Tingsvagen
Hedgardesvagen

Bergkullavagen
Krukmakaregatan
Varbergsvagen
Varbergsvagen,
vag 156
Orbyvagen, vag
156

Kronogatan
Kyrkasgatan
Eriksdalsgatan
Varbergsvagen
Assbergsgatan
Sigardsgatan
Velingstorpsvagen

Mellan Slattgatan och Staffansvag

Mellan Nya Habyvagen och GCM vid
Orbyvigen

Mellan Hedbovagen 7 och Vavslagaregatan
Mellan Hedbovagen och GCM vid
Saldngsgatan

Mellan Vavslagaregatan och GCM Skene-
Berghem

Mellan Véaftgatan och Ravingatan

Mellan Sjuhdradsgatan och Orbyvigen
Mellan Varbergsvagen och Kvarnvagen
Mellan Tingsvdagen och GCM vid
Radmansgatan

Mellan Tingsvagen och Krukmakaregatan
Mellan Varbergsvagen och Bergkullavagen
Mellan Krukmakaregatan och Orbyvégen
Mellan Orbyvégen och Sjuhiradsgatan

Mellan Industrigatan och Varbergsvagen

Mellan Varbergsvagen och Jarnvagsgatan
Mellan Kronogatan och Mullskarsgatan
Mellan Varbergsvagen och Industrigatan
Mellan Viskan och Orbyvigen — sédra sidan.
Mellan Sigardsgatan och Varbergsvagen

Mellan GCM Assbergsgatan och Velingstorpsv.

Mellan Nyndsgatan och Velingstorpsvagen 34



9V  Klevagardsgatan Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-
vag vid Klevagardsgatan.

9W Verktygsgatan Framkomlighetsatgard av korsning med gcm-
vag vid jarnvagen.

Karta over Skene med rekommenderade atgirder
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Rekommenderade atgirder i Skene, 9A-9G

9A Habyvagen, vag
1524

9B Habyvagen

9C Hedbovagen
9D Axel Berggrens gata

9E Hedbovéagen

9F Viaftgatan

9G Gastgivaregatan

GO

Bostadsomradet Haby har idag en gcm-vag fram till
ytterkanten av omradet. Men mellan Slattgatan och
Staffansvag dar vagomradet ar smalt, backigt och kurvigt
saknas en gcm-vag. Trafikverket ar ansvarig vaghallare och da
ingen separerad gcm-vag ryms inom vagomradet bor istéllet
hastighetsdampande atgarder utforas.

Mellan Nya Habyvigen och GCM vid Orbyvigen bér
hastighetsdampande atgarder utforas.

Den forsta strackan mellan Hedbovagen 7 och
Vavslagaregatan finns tva gangbanor 6mse sidor av vagen.
Den sodra bor breddas till att bli gcm-vag medan den norra
kan slopas.

En smal gdngbana finns utmed 6stra sidan av gatan, mellan
Hedbovagen och GCM i riktning mot Saldngsgatan. Denna bor
breddas for att mojliggora gcm-trafik och koppla ihop gcm-
natet.

Hedbovéagen ar, mellan Vavslagaregatan och kommande GCM
mellan Skene-Berghem, rak, lang och smal. Inom vagomradet
ryms inte en separerad gcm-vag. Utmed vagen finns mark
som skulle kunna anvdndas, men Marks kommun &dger bara en
del omraden. Hastighetsddmpande atgarder utféras pa
strackor dar gcm-vag ej kan forlaggas.

Omradet Heden ar idag sammanbundet med centrala Skene
med en gangbana genom ett gronomrade. Gangbanan
behover upprustas till att bli en gcm-vag mellan Vaftgatan och
Ravingatan.

Gastgivaregatan ar ett viktigt gcm-strak mellan
Sjuhiradsgatan och Orbyvégen. Planerad och projekterad
sedan lange, men ej genomférd. Samordning med VA!

TRV

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM

GCM

GCM/
HDA

GCM

GCM

525

205

440

183

1945

215

725

153 750

1980 000

823 500

8 752 500

967 500

3262500
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Rekommenderade atgirder i Skene, 9H-9N

9H Tingsvagen

9l Hedgardesvagen
9J Bergkullavagen
9K Krukmakaregatan

oL Varbergsvagen

oM Varbergsvagen, vag
156

9N Orbyvagen, vag 156

GO

Utmed Tingsvagen bor det finnas en gcm-vag. Om utredning
visar att vagomradet inte ar tillrackligt bor
hastighetsdampande atgarder utforas.

Mellan Tingsvagen och GCM vid Radmansgatan ar
vagomradet for smalt for separerad gcm-vag.
Hastighetsdampande atgarder bor utforas, befintliga bor
bytas ut.

Pa Bergkullavagen mellan Tingsvdgen och Krukmakaregatan
bor trafikmiljon sakras upp med hastighetsddampande
atgarder for gcm-trafiken.

Mellan Varbergsvagen och Bergkullavagen pa
Krukmakaregatan saknas en gcm-vag. Befintlig trottoar kan
breddas och kommunen ar markagare. Pa en stracka krévs en
mindre bergsprangning for breddningen.

Mellan Krukmakaregatan och Orbyvigen finns pa vagens
norra del en smal gangbana, som behoéver breddas for att
kunna mojliggora saker gcm-trafik utmed vagen.

Mellan Orbyviagen och Sjuhiradsgatan finns en smal
gangbana pa vagens norra del, som behodver breddas for att
moijliggora saker gcm-trafik utmed vagen. Vagens karaktar
moijliggor att dela in atgarden i etapper.

Enligt NVDB finns en gcm-vag utmed Orbyviagens véstra sida.
Det finns ingen dokumentation om den 6stra sidan mellan
Industrigatan och Varbergsvagen, dar det finns behov av en
gcm-vag. Mellan Vallgatan och Kullagardsgatan ar “gangytan”
sammanhadngande med angrdansande fastigheter som
anvander ytan for parkering, vilket bidrar till en otrygg miljo
for den oskyddade trafikanten. Hela strdackan bor ses éver vad
galler drift och underhall samt klassificering av strackan.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

TRV

TRV

GCM

GCM

GCM

GCM

200

276

511

269

298

649

511

900 000

207 000

383 250

1210500

1341000

3 569 500

2810500
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Rekommenderade atgirder i Skene, 90-9T

90

9P

9Q

9R

9s

T

Kronogatan

Kyrkasgatan

Eriksdalsgatan

Borasvagen/
Varbergsvagen

Assbergsgatan

Sigardsgatan

Utmed Kronogatan finns gangbanor pa 6mse sidor av gatan.
En av dessa bor byggas ut till gcm-vag och om vagomradet
efter detta blir for smalt kan den andra gadngbanan slopas.
Kyrkasgatan dr smal och mojligheten att anlagga separerad
gcm-vag ar liten utan att gora intrang i flera fastigheter. Gatan
ar en viktig lank i gcm-natet och strackan bor sakras for de
oskyddade trafikanterna som ror sig i vagomradet, darfor bor
hastighetsdampande atgarder utforas.

Eriksdalsgatan har med start i Industrigatan till en borjan inga
gangbanor, efter korsning med Trumpetgatan finns en
gangbana pa vastra sidan och efter korsningen med
Kornettgatan finns gangbanor pa émse sidor om gatan. Det
finns behov av en gcm-vdg mellan Industrigatan och
Varbergsvagen. Dar vigomradets bredd omojliggor en gcm-
vag bor hastighetsdampande atgarder utforas.

Befintlig gdngbana mellan Bangatan i Kinna och Viskan pa
Borasvagen och Varbergsvagens sodra sida bor gangbana
breddas och iordningstillas till gcm-vag. Det ar maojligt att
genomfdras etappvis. Hor ihop med objekt 7V.

Vagomradet for Assbergsgatan ar brett, rakt och langt. Behov
finns av att anldgga en gcm-vag utmed gatan da Assberg ar ett
mycket stort bostadsomrade.

Mellan GCM Assbergsgatan och Velingstorpsvagen. Planer
finns att exploatera inom omradet och en eventuell
utbyggnad bor ske i samband med detta eller tidigare om
exploateringen ej blir av. Angahagen ir ett bostadsomrade
som saknar gcm-vdag mot samhallet.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM

GCM/
HDA

GCM

GCM

GCM

349

284

318

2074

694

449

1570500

213 000

1431000

9 333 000

3123000

2 020500
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Rekommenderade atgarder i Skene, 9U-9W

Nr Gata/viag

Anteckningar Vaghallare

Kostnad*

Prioritering

9u Velingstorpsvagen

Velingstorpsvédgen ar smal och det finns inga mojligheter att Kommun
anlagga separerad gcm-vag. For att sdkerstélla en bra

trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna bor

hastighetsdampande atgarder utféras mellan Nynasgatan och
Velingstorpsvagen 34.

HDA

431

(kr)
323250

9V Klevagardsgatan

Framkomlighetsatgarder av korsning med gcm-véag vid Kommun
Klevagardsgatan.

FKA

75 000

9w Verktygsgatan

Framkomlighetsatgarder av korsning med gcm-vag vid Kommun
jarnvagen.

FKA

75000
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SATILA

Satila ar en av Marks kommuns mellanstora tatorter avseende
invanarantal och areal. Orten ar beldgen i kommunens nordvastra del
cirka 2 mil fran Kinna. LV 156 passerar sydvast om samhallet som har

forbindelser mot Goteborg och RV 40 i norr samt Skene och RV 41 i séder.

Avstandet till de tva storre stdderna Goteborg och Boras ar 4 mil
respektive 5,2 mil.

Satila har ett aktivt centrum med malpunkter som handel och restaurang,
allménna inrattningar som vardcentral och tandldkare, andra malpunkter
ar skola, badplats och idrottsplats for att namna nagra.

Satila har ett bra gcm-nat, med separerade gcm-vagar utmed de allra
storsta vagarna i orten, Bjorlandavagen och Hyssnavagen.

Trafiknatsanalysen som gjordes ar 2015 for tatorten visar framforallt pa
kortare avsnitt for att fa ett sammanhangande gcm-nat och behov av att
hastighetssdkra gcm-passager.

| nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utféras for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nat i Satila.

Lage for reckommenderade atgirder

10A
10B
10C
10D
10E
10F
10G
10H
101

10J
10K

Lisakullavagen
Lisakullavagen
Strandvagen
Strandvagen
Strandvagen
Alfsgardsvagen
Sethelius vag
Knoppelidsvagen
Fjarasvagen, vag
1609

Fanagatan
Hyssnavagen, vag
1612

Mellan Hyssnavagen och Linblommevagen
Mellan Linblommevadgen och Strandvagen
Mellan Lisakullavdgen och vid Strandvagen 16
Mellan Lisakullavdgen och Strandvagen 7
Mellan Strandvagen 7 och Alfsgardsvagen
Mellan Strandvagen och Hyssnavagen

Mellan Fjarasvagen och Hyssnavagen

Mellan Knoppelidsvagen och Sethelius vag
Mellan Knoppelidsvagen och Bjorlandavagen

Mellan Fanagatan och Ramdalsvagen
Framkomlighetsatgarder av korsning med
gcm-vag vid Hedlundsvag, Fanagatan, Satila
Kyrka, Sethelius vag-Klockaregarden,
Fjarasvagen mot vardcentralen
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Rekommenderade atgirder i Satila, 10A-10G

10A Lisakullavagen Mellan Hyssnavédgen och Linblommevagen behovs atgarder Kommun GCM/ 469 2110500
for att sdkra trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna. HDA
Lisakullavagens vagomrade varierar pa flera avsnitt, dels i
bredd och dven i hojd mot omgivande marker vilket gor
strackan svarlost. Rekommenderad atgéard blir att géra en
kombination mellan gcm och hastighetsdampande atgéarder.
Vid en utbyggnad maste korsningen med Hyssnavagen noga
studeras och hastighetssakras.

10B Lisakullavagen Mellan Linblommevéagen och Strandvagen, i slutet av Kommun HDA 126 94 500
Lisakullavagen ar vagomradet sa smalt att
hastighetsdampande atgarder ar dnda alternativet.

10C Strandvagen Mellan Lisakullavagen och gcm-vagen som ansluter fran Kommun HDA 159 119 250
Skogshojdsomradet strax bortanfor Strandvagen 16 bor
trafikmiljon ses 6ver sa att det ar saker for oskyddade
trafikanter.

10D Strandvagen Mellan Lisakullavdgen och Strandvagen 7 foreslas att vagen Kommun GCM 233 1048 500
stangs for fordonstrafik och gors om till en gcm-vag. |
samband med stangning av vagen behovs vandplatser ordnas.

10E Strandvagen Mellan Strandvagen 7 och Alfsgardsvagen bor Kommun HDA 260 195 000
hastighetsdampande atgarder utforas for att fa ett tryggt och
sakert gcm-strak utmed vagen.

10F Alfsgardsvagen Mellan Strandvagen och Hyssnavagen bor Kommun HDA 419 314 250
hastighetsdampande atgarder utforas for att fa ett tryggt och
sakert gcm-strak utmed vagen.

10G Sethelius vag Mellan Fjarasvagen och Hyssnavagen bor en gcm-vag Kommun GCM 412 1854 000
anlaggas, da det ar en viktig lank mot Sétila skolan. Fran
Hyssnavagen och ner for backen till skolan finns idag en
gangbana som kan breddas, pa andra delen mot Fjarasvagen
finns plats pa kommunal mark.

GO
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Rekommenderade atgarder i Sitila, 10H-10K

Gata/viag

Anteckningar Vaghallare

Atgird

Kostnad*

Prioritering

10H Knoppelidsvagen

Ifran véandplanen pa Knoppelidsvdagen och genom ett Kommun
kommunalt gronomrade finns en upptrampad stig ner till

Sethelius vag. Stigen bor iordningstallas till gcm-véag da den

anvands flitigt som genare vag till skolan.

GCM

73

(kr)
328 500

101 Fjarasvagen, vag
1609

Det saknas en gcm-koppling mellan Knoppelidsvagen och TRV
Bjorlandavagen. Det ar utmed Trafikverkets vag och Marks

kommun dr markagare till ett omradde som borde kunna tas i
ansprak. Dialog med néringsidkare bor dock foras da

foreslagen gcm-vag passerar infart till deras verksamhet.

GCM

72

396 000

10J Fanagatan

Ifran Ramdalsvagen till Tvardalsvagen finns en grusad gcm- Kommun
vag. Vidare ner till Finagatan ar det en aldre skogsvag som

behovs iordningstallas till en gcm-védg och i samband med

detta gors upprustningsatgarder pa forst namnda gcm-vagen.

Beslut finns att atgarden ska goras 2016.

GCM

464

2 088 000

10K Hyssnavagen, vag
1612

Framkomlighetsatgarder av korsning med gcm-vag vid TRV
Hedlundsvag, Fanagatan, Satila Kyrka, Sethelius vag-
Klockaregarden, Fjarasvagen mot vardcentralen
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TORESTORP

Torestorp ar en av kommunens mindre tatorter, beldgen i kommunens
sodra del cirka 18 km ifran Kinna. Samhallet delas av LV 1526
Oresjévagen/ Alvseredsvagen och LV 1530 Oxabacksvagen. Till stérre som
Boras och Goteborg ar det cirka 5 mil respektive 7,5 mil. Varberg ligger
sydvast om Torestorp cirka 5 mil bort.

Torestorps malpunkter &r spridda i samhaéllet, med skola och idrottsplats i
vast, forskola och dldreboende i 6st och industriverksamhet i mitten av
samhallet.

Torestorp har nagra gcm-vagar som férbinder vissa omradden med en del
malpunkter, men gcm-nét ar langt ifran komplett. Separerade gcm-végar
saknas framforallt utefter lansvagarna i orten, vilket dven
trafiknatsanalysen som gjordes ar 2015 for tatorten belyser.

| nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utforas for att fa
ett tryggt och sdkert gcm-nat i Torestorp.

Lage for reckommenderade atgirder

11A

11B

11C

11D

11E
11F

Oresjovagen, vag
1526
Alvseredsvigen,
vig 1526
Ekstigen

Svaneforsvagen
Skolbacken
Sportvagen

Mellan Skolbacken och Oxabicksvigen
Mellan Oxabicksvigen och Blomstervigen

Mellan Oresjévagen och gcm i slutet av
Ekstigen

Mellan GCM 6ver Torestorpsan till Ekstigen
Mellan Oresjévagen och Sportvagen
Mellan Skolbacken och Svansjévallen
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Rekommenderade atgirder i Torestorp, 11A-11F

11A

11B

11C

11D

11E

11F

Oresjoviagen, vag
1526

Alvseredsvigen, vag
1526

Ekstigen

Svaneforsvagen

Skolbacken

Sportvagen

Utmed Oresjdvagen, mellan Skolbacken och Oxabacksvagen
behovs en gcm-vag for att sdkra tillgangligheten till
kollektivtrafiken och en genare vag till Torestorpsskolan.
Trafikverket &r ansvarig vaghallare.

Utmed Alvseredsvigen, mellan Oxabicksviagen och
Blomstervdagen behovs en gcm-vag for att bland annat sdkra
tillgangligheten till kollektivtrafiken. Trafikverket ar ansvarig
vaghallare.

Utmed Ekstigen finns ett identifierat gcm-strak. Vagomradet
ar brett och da dess yta till stora delar 4r sammanhangande
med angransande fastigheter finns behov av
hastighetsdampande dtgarder alternativt gcm-vag. | omradet
finns bland annat brandstationen och framkomligheten for
denna maste sakerstallas.

En gcm-vig med anslutning fran Oresjovagen 6ver
Torestorpsan finns mot Svaneforsvagen. GCM-straket
fortsatter sedan i vagen fram till Ekstigen. Vagomradet ar
mycket smalt och straket bor darfor sakerstéllas med
hastighetsdampande atgarder, vidare behovs en 6versyn av
vagens utformning vid planering av foreslagna atgarder.
Skolvagen ar lang och rak och i bérjan av vagen ar
Torestorpsskolan lokaliserad. For sdkra trafikmiljon i detta
omrade bor hastighetsddampande atgarder utforas mellan
Oresjdvagen och Sportvigen.

Sportvagen leder fram till Svansjovallen och har identifierat
gcm-strak. Pa detta bor hastighetsdampande atgarder
utforas. Korsningen med Skolvagen bor sarskilt studeras.

TRV

TRV

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM

GCM/
HDA

GCM/
HDA

350

876

168

106

208

168

1925000

4 818 000

756 000

79500

156 000

126 000
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UBBHULT - Hagnen Liage for reckommenderade atgarder

Ubbhult ar Marks kommuns nordligaste tattbebyggda omrade och ar
beldgen pa Ubbhultsdrumlinen, som ar en av fem langstrackta 12A
moranryggar. Landskapet har mycket stort geovetenskapligt virde och 12B

omradet utgor riksintresse for naturvarden. 12C

Ubbhult, &r en by med anor fran tidigt 1300-tal och har idag en gles
bebyggelse bestaende av villor, gardar, torp och fritidshus langs LV 1614
samt en mer sammanhallen bebyggelse vid Backackra-Kallang, dar dven
kommunens skola och forskola ar lokaliserad.

Hagnen ar ett pagaende omvandlingsomrade fran fritidsboende till dret-
runt boende och ligger cirka 2 km norr om Ubbhult vid stranden av Ostra
Ingsjon.

Hagnen forbinds med Ubbhult via LV 1619 och via LV 1614 vidare med
Kungsbacka i vast, avstand cirka 2 mil. Till Goteborg &r det cirka 4 mil som
nas via LV 156 och RV40. Avstand till centralorten via LV 156 i sydost &r
cirka 3,5 mil.

Ubbhults malpunkter utgoérs bland annat av skola, forskola och
idrottsplats Ekasvallen men dven ett flertal arbetsplatser som Hallingsjo
hus och byggvaror, Ubbhults snickerifabrik, Interiérhuset i Vast och
kladaffaren Stjarnboden.

Nagra gcm-vagar inom orten finns inte mer an en mycket kort stracka
utmed LV 1619. | nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor
utforas for att fa ett tryggt och sakert gcm-néat i Ubbhult och Hagnen.

GO

Vig 1614
Vig 1619
Vig 503

Mellan Ubbhultsskolan och Ubbhult Krakered
Mellan LV1614 och Anne Majas vag
Mellan Stamvagen och Backvagen
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Rekommenderade atgirder i Ubbhult, 12a-12c¢

Nr Gata/viag Anteckningar Vaghallare Kostnad* Prioritering
(kr)
12A  Vaglel4d Lansvag 1614 sammanbinder orten med Kungsbacka i sydvast, TRV GCM/ 605 3327500 1
156:an, Ravlanda och Bollebygd i norddst. Vagomradet genom HDA

Ubbhult ar smalt och oskyddade trafikanter ar utsatta.
Hastighetsdampande atgarder eller eventuellt gcm-vag
foreslas mellan Ubbhultskolan och Krakered. En
detaljplanelaggning av omradet pagar och om atgarder
utforas innan plan antas ska dessa synkroniseras.
12B Vag 1619 Lansvag 1619 vagomrade dr mycket smalt och de oskyddade TRV GCM 265 1457500 2
trafikanterna ar utsatta. En gcm-vag bor ordnas mellan
LV1614 och Anne Majas vag.
12C V&g 503 Utmed lansvag 503 vid omradet Hagnen bor TRV HDA 94 -1
hastighetsdampande atgarder utforas.
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ALEKULLA Lage for reckommenderade atgiarder

Alekulla &r ett litet, lantligt samhille som ligger i den sédra delen av

Marks kommun, ca 25 km fran Kinna. Det storsta evenemanget under ett 13A
ar ar Skallared Marten var och host, en traditionell marknad med knallar
fran hela Sverige, tivoli och annat. 138

Avstand till andra orter och stéader som till Kinna ar det 2,5 mil, Boras 5,5
mil, Goteborg 8,1 mil, Varberg 6 mil.

Nagra gcm-vagar inom orten finns inte mer dn en mycket kort stréacka som
férbinder Gunnarsjévagen och Alvseredsvigen. Nagra malpunkter inom
samhallet ar framforallt livsmedelsbutiken och hallplatserna for
kollektivtrafiken.

| trafikndtsanalysen som gjordes for orten visar pa att ett behov kan
finnas utmed Gunnarsjovagen.

| nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utféras for att fa
ett tryggt och sakert gcm-nét i Alekulla.

Gunnarsjovagen,
vag 1520
Gunnarsjovagen

Mellan Gunnarsjovagen 5 och
Gunnarsjovagen 15
Mellan Ekebacken och Alvseredsvigen
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Rekommenderade atgarder i Alekulla, 13A-13B

Nr Gata/viag Anteckningar Vighallare Atgird Lingd Kostnad*  Prioritering
_(m) (k)
13A Gunnarsjovagen, Hastighetsdampande atgarder bor utféras mellan TRV HDA 249 -1
vag 1520 Gunnarsjovagen 5 och Gunnarsjovagen 15.
13B Gunnarsjovagen Vid omliggning av Gunnarsjéviagen med ny infart till Alekulla, Kommun GCM 79 355500 3

stangdes denna del Gunnarsjévagen. Skyltning pavisar att det
ir en gcm-viag mellan Ekebacken och Alvseredsvigen. Det &r
dock uppenbart att vdgen dven anvands for biltrafik. For att
sakerstalla denna del som gcm-vag behdver den forbattras.
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ORBY

Orby har ett centralt lage i Marks kommun och utgér tillsammans med
Kinna och Skene centralorten i kommunen. Orby som tillhér de stdrre
orterna avseende invanare och areal ar i huvudsakligen en bostadsort
med manga fristdende villor i ett kuperat landskap.

LV 156 passerar soder om orten och RV 41 norr om. De bada vagarna
forbinder Orby med Géteborg i nordvist, avstdnd ca 5,6 mil och Varberg i
sydost, avstand ca 6,5 mil samt Boras i norddst, avstand cirka 2,5 mil.

Sommartid dr Hanatorp den stora badplatsen fér Orbyborna, férutom att
det har finns en camping. Vid Skutesjon mellan Orby och Kinna finns ocksa
fina vandringsleder.

Malpunkter i Orby &r bland annat skolan och férskolor, Orby hallen och
idrottsplatsen, mindre affars och industriverksamheter samt sommartid
den stora badplatsen vid Hanatorp.

GCM-natet &r valtackande i Orby. Det som saknas ar framférallt en gcm-
vag utmed Skenevagen samt hastighetsddmpande atgarder i gatumiljo pa
en del gator och véagar, vilket dven trafikndtsanalysen som gjordes ar 2015
for Orby pavisar.

| ndsta stycke listas rekommenderade atgarder som boér utforas for att fa
ett tryggt och sikert gcm-nét i Orby.

Lage for reckommenderade atgirder

14A Skenevidgen Mellan Kinnavagen och Kungslid

14B Smedsgardsvagen Mellan Skenevagen och GCM vid Hagavagen
14C Brattingstorpsvagen Mellan Kinnavagen och GCM vid
Karlshedsvagen

Mellan Brattingstorpsvédgen och
Mansavagen

Mellan GCM Jutevagen och Angsvigen
Mellan Kinnavagen och Bergsbovagen
Mellan Bergsbovagen och GCM vid slutet av
Angsvigen

Mellan Angsvidgen och GCM vid Rénnvigen

14D Karlshedsvagen
14E Bergsbovigen
14F Angsvigen

14G Angsvigen

14H Boakullavagen
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Rekommenderade atgirder i Orby, 14A-14H

14A Skenevagen

14B Smedsgardsvagen
14C Brattingstorpsvagen
14D Karlshedsvagen

14E Bergsbovagen

14F  Angsvagen

14G  Angsvigen

14H Boakullavagen

GO

Det saknas en lank i gcm-natet i Orby som férbinder orten
med Haby och vidare med Skene, mellan Kinnavagen och
Kungslid. En befintlig gangbana finns fran Kinnavagen till
Hallsgardsvagen kan breddas till gcm.

En ldngre sammanhingande gcm-vig som forbinder Orby
med Kinna slutar vid Smedsgardsvagen. For att férbinda detta
nat med gcm-natet mot Haby och Skene bor
hastighetsdampande atgarder utforas mellan Skenevédgen och
GCM vid Hagavagen.

Mellan Kinnavdgen och GCM vid Karlshedsvagen bor
hastighetsdampande dtgarder utforas pa ett vagavsnitt da en
separerad gcm-vag inte ar mojlig att anlagga.

Mellan Brattingstorpsvdgen och Mansavagen behovs
hastighetsdampandeatgarder utforas for att sdkra trafikmiljon
for den oskyddade trafikanten.

P& Bergsbovigen, mellan GCM Jutevigen och Angsvagen ror
sig manga oskyddade trafikanter. For att sdkerstalla deras
trafikmiljé bor hastighetsdampande atgarder utforas.

Mellan Kinnavadgen och Bergsbovagen bor en gcm-vag
anlaggas for att foérbinda gcm-straket pa Bergsbovagen.
Angsvigen mellan Bergsbovigen och GCM vid slutet av vigen
ar en viktig lank mellan tva gcm-vagar och darfor bor
hastighetsdampande atgarder utforas for att sdkra
trafikmiljon for den oskyddade trafikanten.

P& Boakullavigen, mellan Angsviagen och GCM vid Rénnvigen
ror sig manga oskyddade trafikanter. For att sdkerstalla deras
trafikmiljé bor hastighetsddampande atgarder utforas.

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun

GCM

937

426

223

260

526

53

258

425

4 216 500

319500

167 250

195 000

394 500

238 500

193 500

318750
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OXABACK Lige for reckommenderade atgirder

Oxabick ligger cirka 17 km séder om Kinna och &r en av Marks kommuns

mindre titorter. Samhillet breder sig ut sig i huvudsak norr om 15A Brokvarnsvagen, Mellan Borshultsvagen och Overlidavagen

Overlidavagen och éster om Brokvarnsvigen. Avstand till andra orter och vag 1532 .

stader, som till Kinna &r det 1,7 mil, Boras 4,7 mil, Géteborg 7,3 mil och 158 Mjoi)gt;l;svagen, Mellan Overlidavégen och badplatsen
vag

Varberg 6,3 mil.

Malpunkter i Oxabick ar framférallt skola, férskola och idrottshall som &r
samlade vid en punkt samt busshallplatser och andra idrottsplatser norr
om Savsjdvagen och pd sommaren kommunens badplats vid Oxasjon.

Det finns en ldngre gcm-vég utmed Overlidavagen mellan Brokvarnsvigen
och Overlidavigen 20. En mindre gcm-vag i slutet av Hallabrovagen
ansluter mot Borshultsvagen.

111 | nasta stycke listas rekommenderade atgarder som bor utforas for att fa
ett tryggt och sikert gcm-nat i Oxabéack.



Karta 6ver Oxabick med rekommenderade atgirder

Teckenforklaring
Raddningstjanst
Industri

Offentlig service
Sport & fritid
Skola

Handel
Kollektivtrafik

Rek FKA

——— Rek GCM

== == RekHDA

=sm: Rek GCM/HDA
e Bef GCM

~ wmumu Bef GCM i kdrbana
S u=mm = Bef gangfartsomrade

(S0




Rekommenderade atgarder i Oxabick, 15A-15B

Anteckningar Vaghallare

Nr Gata/viag

Kostnad* Prioritering

1532

15A Brokvarnsvigen, vig Mellan Bérshultsviagen och Overlidaviagen behdvs antingen en TRV

gcm-vag eller hastighetsdampande atgarder utforas for att
sakra trafikmiljon for den oskyddade trafikanten.

(kr)
GCM/ 371 2040500 1
HDA

15B Mjobacksvagen, vag
1532

Mellan Overlidavidgen och badplatsen behdvs en gcm-vig TRV
eller hastighetsdampande atgarder utforas for att sdkra

trafikmiljon for den oskyddade trafikanten. Vagomradet &r pa

vissa avsnitt smalt, vilket paverkar val av atgard.

GCM/ 206 1133000 1
HDA




Karta éver Oxabick med rekommenderade atgirder

/ R . " |
Eneberg % - 1884
, 2 a ‘ ®
// =%
7 Z
// /) %
i L7\
(i 2 \
§ \
I Q>/ \\%

Teckenforklaring
Raddningstjanst
Industri

Offentlig service
Sport & fritid
Skola

Handel

Kollektivtrafik

kR EREAR R R

Rek FKA

e Rek GCM

== == RekHDA

=ssm Rek GCM/HDA
ws. Bof GCM

== == Bef GCM i kdrbana

L= = Bef gangfartsomrade

GO



115

LITTERATUR- OCH REFERENSFORTECKNING
Bastads kommun. (2007-03-30). Trafiksdkerhetsprogram fér Bdstads
kommun. Bastad: Bastads kommun.

Eskilstuna kommun. (2013-05-22). Cykelplan fér Eskilstuna kommun
Handlinsplan 2013. Eskilstuna: Eskilstuna kommun.

Eskilstuna kommun. (2013-05-22). Cykelplan fér Eskilstuna kommun
Strategidel 2013. Eskilstuna: Eskilstuna kommun.

Fredberg, M. (2012/4). Kvinnor i storstad aker kollektivt . Vdlfédrd , ss. 26-
27.

Halmstads kommun. (2010-10-04). Cykelplan 2010 Handlinsplan fér 6kat
cyklande i Halmstad kommun. Halmstad: Halmstads kommun.

Helsingborgs stad. (2007-03-22). Cykelplan 2007 Fér Helsingborgs stad.
Helsingborg: Helsingborgs stad.

Helsingsborg. (2007-03-22). Cykelplan 2007 Fér Helsingborgs stad.
Helsingborg: Helsingborgs kommun.

Jonkdpings kommun. (2008-03-27). Cykelplan fér Jénképings kommun.
Jonkoping: Jonkdpings kommun.

Kungsbacka kommun. (2012-12). Gdng- och cykelplan 2013-2016.
Kungsbacka: Kungsbacka kommun.

Linképings kommun. (2008-01-31). Cykelplan fér Linképing 2008-2028.
Linkoping: Linkdpings kommun.

GO

Malmo stad. (2012). Cykelprogram fér Malmdéstad 2012-2019. Malmo:
Malmo stad.

Malmo stad. (2012-04-24). Trafikmiljéprogram Malmé stad 2012-2017.
Malmo : Malmo stad.

Marks Kommun. (2009-11 revidering B). Trafiksdkerhetsplan Gdng-, cykel-
och mopedvdgar. Kinna: Marks kommun Teknik- och
serviceforvaltningen.

MolIndals stad. (2010-03-22). Cykelstrategi for MéIndals stad 2010-2014.
Mélndal: Molndals stad.

MolIndals stad. (2011-05-02). Cykelhandlingsplan 2011-2015 Mdl och
dtgdrder. Molndal: Mélndals stad.

Nacka kommun. (2014). Cykelplan 2014. Nacka: Nacka kommun.

Nybro kommun. (2014-03-27). Gdng- och cykelplan Temastiskt tilldgg till
oversiktsplanen. Nybro: Nybro kommun.

Nyndshamns kommun. (2011). Gang- och cykelplan fér Nynédshamns
kommun. Nynashamn: Nyndashamns kommun.

Ramboll Sverige AB. (2008-06-13). Trafikscéikerhetsrevision Marks Kommun
En analys av kommunens trafiksdkerhetsarbete. Sundsvall:
Ramboll.

Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Fritsla granskningshandling.
Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Horred granskningshandling.
Marks kommun.



Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Kinna granskningshandling.
Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Marks kommun Mindre orter
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Skene granskningshandling.
Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Séitila granskningshandling.
Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-08). Rdtt fart i Orby granskningshandling.
Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Fritsla
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Horred
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Kinna
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Mindre orter
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Skene
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Sétila
granskningshandling. Marks kommun.

Reinertsen Sverige AB. (2015-10). Trafikndtsanalys Orby
granskningshandling. Marks kommun.

Stockholms stad. (2012-10). Cykelplan. Stockholm: Stockholms stad.

Sundbybergs stad. (2012-04-24). Cykelplan fér Sundbyberg. Sundbyberg:
Sundbybergs stad.

Sweco, Gavle Kommun. (2010-03). Cykelplan Gdvle 2010. Gavle: Gavle
kommun.

Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. (2010 ). GCM-HANDBOK
Utformning, drift och underhall med gdng-, cykel- och mopedtrafik
i fokus. Stockholm: SKL Kommentus och Sveriges kommuner och
landsting.

Trafikanalys. (2015). Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014 - en analys
av de nationella resvaneundersékningarna 2015:14. Stockholm:
Trafa, Trafikanalys.

Trafikkalendern. (2015). Trafik i alla dmnen . Stockholm: Trafikkalendern.

Trafikverket. (2012-10-02). Cykelliv - om cyklar, hdlsa och utrustning.
Borlange: Trafikverket.

Trafikverket. (2012-10-05). Nya krockvdldskurvor fér fotgdngares risker
vid pdkérning av bil. Borlange: Trafikverket.

Trivector Traffic. (2013-10-25). Gang- och cykelplan fér Virmdé kommun
2013-2030. Varmdo: Varmdo kommun.

www.ntf.se. (u.d.). Himtat fran Nationalforeningen for trafiksdkerhetens

GO

framjande.



www.trafikkalendern.se. (u.d.). Himtat fran Trafikkalendern.
www.trafikverket.se. (u.d.). Himtat fran Trafikverket.

Véagverket. (2006). Cykelledsplan fér Skane 2006-2015. Kristianstad:
Vagverket Region Skane.

Osteraker kommun. (2008). Géng- och cykelplan 2008. Osteréker:
Osteraker kommun.

Osthammars kommun. (2015-03). Gdng- och cykelvigsplan 2015-2020.
Osthammar: Osthammars kommun.

117



BILAGOR

TILLHORANDE TRAFIKSAKERHETSPLAN GANG-, CYKEL OCH MOPEDVAGAR

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4
Bilaga 5
Bilaga 6
Bilaga 7
Bilaga 8
Bilaga 9

Bilaga 10

Bilaga 11

Bilaga 12

Podangsammanstallning

Prioritering 1 Kommunen
Prioritering 2 Kommunen
Prioritering 3 Kommunen
Prioritering 1 Trafikverket
Prioritering 2 Trafikverket
Prioritering 3 Trafikverket

Sammanstallning
Medborgarforslag och motioner
Kvarvarande objekt fran GCM-
plan 2000, senast rev 2009
Teknisk standard for gang-,
cykel- och mopedvagar
TSN140918

Normalsektion for gata samt
gang- och cykelvdg TSN090514
Oprioriterad lista Trafikverket

1(4)
1(1)
1(2)
1(2)
1(1)
1(1)
1(1)
1(3)
1(5)

1(3)

1(1)

1(1)



